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7.2. MEDIO AMBIENTE Y ENERGIA

CONSEJERIA DE FOMENTO, VIVIENDA, ORDENACION
DEL TERRITORIO Y MEDIO AMBIENTE

DIRECCION GENERAL DE MEDIO AMBIENTE Y CAMBIO CLIMATICO

CVE-2025-5734  Resolucion por la que se formula declaracion de impacto ambiental
del Proyecto Nueva linea aérea-subterranea, de transporte de energia
eléctrica a 220 kV Cacicedo - Puente de San Miguel, en los términos
municipales de Camargo, Santa Cruz de Bezana, Piélagos, Polanco,
Torrelavega, Santillana del Mar y Reocin.

El proyecto al que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el epigrafe
g) del grupo 3 del anexo I "Construccion de lineas eléctricas con un voltaje igual o superior a
220 kV y una longitud superior a 15 km, salvo que discurran integramente en subterraneo por
suelo urbanizado, asi como sus subestaciones asociadas". A estos efectos, las lineas aéreas de
contacto de las infraestructuras ferroviarias no tienen la consideracidn de lineas de transmision
de energia eléctrica", de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, y
sus modificaciones, por lo que, habiéndose sometido a evaluacidon de impacto ambiental, con
caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo establecido en su
articulo 7.1, procede formular su declaracién de impacto ambiental (DIA), de acuerdo con el
articulo 41 de la citada Ley.

Corresponde a la Direccion General de Medio Ambiente y Cambio Climatico (DGMACC), de
la Consejeria de Fomento, Vivienda, Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente la resolucion
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
autondmica.

La presente declaracién analiza los principales elementos considerados en la evaluacién
practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental (EsIA), el
resultado de las informaciones publicas y de las consultas efectuadas, asi como la documentacion
complementaria aportada por el promotor y las consultas adicionales realizadas.

A. IDEN,TIFICACI(')N DEL PROMOTOR DEL PROYECTO Y DEL ORGANO SUSTANTIVO.
DESCRIPCION DEL PROYECTO Y DE LOS ELEMENTOS AMBIENTALES SIGNIFICATIVOS DE SU
ENTORNO.

A1l. Promotor y érgano sustantivo del proyecto.

El promotor del proyecto es la mercantil Red Eléctrica de Espafia, S. A.U. perteneciente al
grupo REDEIA (en adelante REE) y, el drgano sustantivo es la Direccidon General de Industria,
Energia y Minas de la Consejeria de Industria, Empleo, Innovacién y Comercio del Gobierno de
Cantabria (Servicio de Energia).

<
A2. Descripcién del proyecto: N
A21. Objeto vy justificacion. g
o
REE, como gestor de la red de transporte de energia eléctrica (RdT) y transportista Unico, g
es el responsable del desarrollo y ampliacion de la RdT. La construccién de la nueva linea ©
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eléctrica a 220 kV denominada "L/220 kV Cacicedo-Puente San Miguel" (en adelante Proyecto)
se enmarca en este contexto de tal manera que se mejore, refuerce y optimice la seguridad del
mallado de la red de transporte, se evite los ceros de tensidén en las subestaciones y se corrija
la situacién deficitaria del suministro de energia eléctrica en el arco de la Bahia de Santander
(Cantabria).

Este Proyecto se enmarca dentro de la "Planificacion Energética. Plan plurianual de desarrollo
de la Red de Transporte de Energia Eléctrica" de REE.

A22. Descripcidn sintética.

El proyecto consiste una nueva linea de alta tension de transporte de energia eléctrica a
220kV (en adelante la linea), compuesta por un circuito de corriente alterna trifasica, desde
la SET de Cacicedo -inicio- [TM de Cacicedo] hasta la SET de Puente San Miguel -final- [TM
de Reocin]. La linea consta de dos tramos en cable subterraneo (inicial y final) y un tramo
intermedio en aéreo; su longitud estimada asciende a 25 "85 km, de los cuales, 18 08 km son
tramos aéreos y 777 km tramos subterraneos.

Los tramos aéreos son duplex -dos conductores por fase-, con cincuenta y ocho (58) apoyos
conformados por torres metélicas de celosia de acero galvanizado. La distancia media entre
las torres es del orden de 200 a 400 m, siendo la distancia maxima proyectada en la actuacion
de referencia de 530 metros, con unas alturas de entre 32,2 y 55,1 metros. La base de la
torre estd compuesta por cuatro (4) patas, con una separacién entre ellas de entre 5,3 y 10,2
metros. Cada pata tendra una cimentacién resuelta con zapatas aisladas y se completan con
la puesta a tierra a una distancia de 1 metro del borde de las cimentaciones. Los conductores
de fase presentan un didmetro de 30 mm aproximadamente; se disponen en dos conductores
por fase y separados entre si por unos 40 cm; cada grupo de conductores por fase se distancia
en 8 metros de las otras fases y, presentan una disposicidn en tresbolillo, mas el conductor de
tierra.

Los tramos subterraneos son simplex -un conductor por fase- con canalizaciones en zanja
entubada con unas dimensiones de 0,8 x 1,45 metros (ancho x profundidad) y dos perforaciones
dirigidas presentes en la actuacion. Se instalaran tubos con conductores de fibra dptica con el
fin de construir una red de comunicaciones entre las subestaciones de la RdT.

La traza de la linea discurre por areas rurales y semiurbanas casi en su totalidad, y conlleva
unas servidumbres segun la normativa vigente afecta.

A23. Localizacion.

La nueva LAT de transporte afecta a siete términos municipales: Reocin, Torrelavega,
Santillana del Mar, Polanco, Piélagos, Santa Cruz de Bezana y Camargo. En la siguiente tabla
se representan las coordenadas de la traza de la linea.
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Tabla 1.- Coordenadas UTM (ETRS89, huso 30) de los apoyos aéreos y cdmaras subterrdneas de la LAT proyectada.
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Fuente: EsIA 'y propia.

N¢ apoyo Coordenada X Coordenada Y
CEO1 429.326,63 4.809.458,83
CE02 428.993,92 4.809.116,19
CEO3 428.643,39 4.809.533,98
CE04 428.373,38 4.809.674,13
CEO5 428.013,94 4.809.341,15

CE05.1 427.616,27 4.809.086,62
T2N 427.477,50 4.808.758,28
T3 427.435,30 4.808.575,18
T4 427.377,09 4.808.269,32
TS5 427.292,95 4.807.893,09
T6 427.142,14 4.807.511,82
T7 427.017,79 4.807.293,80
T8 427.017,79 4.807.293,80
T9 426.748,34 4.806.962,30
T10 426.341,94 4.806.634,22
T11 426.261,51 4.806.319,36
T12 426.162,02 4.805.988,10
T13 425.963,05 4.805.781,73
T14 425.774,67 4.805.555,24
T15 425.533,90 4.805.348,86
T16 425.282,02 4.805.131,91
T17 425.277,78 4.804.867,33
T18 425.277,78 4.804.867,33
T19 425.277,78 4.804.867,33
T20 425.053,42 4.804.004,78
T21 424.675,59 4.803.853,44
T22 424.675,59 4.803.853,44
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N2 apoyo Coordenada X Coordenada Y
T23 424.359,99 4.803.690,39
T24 424.044,60 4.803.650,17
T25 423.778,96 4.803.537,99
T26 423.483,68 4.803.472,90
T27 423.018,55 4.803.339,55
T28N 422.598,39 4.803.304,63
T29N 422.273,67 4.803.611,59
T30N 421.998,84 4.803.863,96
T31N 421.698,47 4.804.246,48
T32N 421.346,04 4.804.213,14
T33N 421.079,87 4.803.908,34
T34N 420.915,62 4.803.578,14
T35N 420.869,05 4.803.162,22
T36N 420.790,73 4.802.766,40
T37 420.582,24 4.802.630,93
138 420.237,22 4.802.365,29
T39 420.237,22 4.802.365,29
T40 419.791,67 4.801.980,06
T41 419.582,11 4.801.819,19
T42 419.364,10 4.801.675,26
T43 419.239,21 4.801.547,20
T44 419.033,90 4.801.349,29
T45 418.808,41 4.801.126,62
T46 418.577,70 4.800.876,86
T47 418.495,15 4.800.741,39
T48 418.054,35 4.800.760,70
T49 417.844,80 4.800.757,53
T50 417.428,34 4.800.766,26
T51 417.069,04 4.800.683,44
T52 416.612,37 4.800.697,73
T53 416.207,64 4.800.938,86
T54 415.871,35 4.800.997,33
T55N 415.671,22 4.801.158,31
TS6N 415.511,41 4.801.426,60
T57N 415.560,09 4.801.615,51
T58N 415.612,59 4.801.778,87
CE06 415.233,24 4.801.727,05
CE07 414.689,12 4.801.688,69
CE08 414.191,31 4.801.538,01
CE09 413.688,34 4.801.365,89

CE10 413.220,68 4.801.232,15 <

CE11 412.733,36 4.801.100,96 E

]
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A24. Alternativas.

Para la definicion de las diferentes alternativas, se han realizado combinaciones de los
tramos de la linea, considerando las opciones desde los puntos de vista ambiental, econdmico
y técnico, resultan dieciséis tramos, desde el tramo A hasta el tramo O.

Se han planteado veinticinco (25) alternativas: la alternativa cero (0), o de no ejecucion del
proyecto, y otras veinticuatro (24).

Los factores ambientales, técnicos y econdmicos que el EsIA analiza para valorar las
alternativas desglosadas en tramos son: la longitud de dichos tramos, su coste de construccion,
el consumo de recursos, la huella de carbono, la erosién que conlleva la instalacion de los
apoyos o las zanjas, las pendientes y morfologia del terreno, los usos del suelo (agricolas,
forestales y mineros), la capacidad agroldgica del suelo, la hidrologia (cauces), vegetacion
y flora (bosques o formaciones con encina, vegetacion de ribera y vegetacion natural de
frondosas), fauna (habitats faunisticos atravesados -sotobosques-, corredores faunisticos
-habitats de rios y riberas- y, especies), areas de importancia para la avifauna (como zonas de
nidificacion, descanso o concentracidén y rutas migratorias), espacios naturales y RN2000, la
poblacién (nucleos urbanos u otras areas urbanizadas), los enclaves de alto valor paisajistico,
los elementos del patrimonio, los usos recreativos y turisticos, la peligrosidad (riesgos), etc.

Todas las alternativas atraviesan el territorio por una zona adecuada para la implantacion
del proyecto, evitando las areas mas pobladas, por lo que resultan similares, ya que todas ellas
comparten los tramos comunes A, B, E, H, Ky gran parte del O.

Asi, todas las alternativas poseen afecciones similares en cuanto al clima, riesgo de
inundacion, afeccion sobre el medio hidrico, paisaje, recursos turisticos y recreativos, suelos
urbanos y rusticos.

Todas las alternativas comparten algunos tramos debido a los factores socioecondmicos
limitantes en esas partes de la linea; en concreto, los tramos, inicial —Cacicedo- y final -
Torrelavega y Puente San Miguel- (A y O) se ejecutaran en cable subterraneo para realizar
tanto la salida desde la SET de Cacicedo, como la entrada en la SET de Puente San Miguel y,
los tramos B, D, E, F, H, I, Ky N seran aéreos.

En la seleccidn de la alternativa se ha tenido en cuenta que la alternativa cero (0) plantea
la no realizacion del proyecto e implicaria incumplir los planes del Ministerio de Industria y
Turismo (MIT), no mejorar la RdT, y disminuir la fiabilidad y calidad del suministro eléctrico en
Cantabria.

Finalmente, se ha seleccionado la alternativa XV (n° 15) porque se valora como la de
menor impacto sobre los valores naturales, sociales y culturales del entorno de la actuacion.
La alternativa elegida estd conformada por los tramos A+B+D+E+F+H+I1+K+M+N+0O.
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Tabla 2.- Tramos y apoyos de la alternativa seleccionada.
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A+B+D+E+::;T|3K+M+N+O C1a7e = SUHIEENEE NPEpmE
A Subterrdneo CEO1
A Subterraneo CEO2
A Subterrdneo CEO3
A Subterrdneo CEO4
A Subterraneo CEO5
A Subterraneo CEO05.1
B Aéreo T2N
B Aéreo T3
B Aéreo T4
D Aéreo T5
D Aéreo T6
D Aéreo 17
E Aéreo T8
E Aéreo T9
E Aéreo T10
E Aéreo T11
F Aéreo T12
F Aéreo T13
F Aéreo T14
F Aéreo T15
F Aéreo T16
F Aéreo T17
F Aéreo T18
F Aéreo T19
F Aéreo T20
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Tramo
P . A
A+B+D+E+F+HH+K+M+R+0 b1 = U NeD WP e

H Aéreo T21
H Aéreo T22
H Aéreo T23
H Aéreo T24
H Aéreo T25
H Aéreo T26
| Aéreo T27
| Aéreo T28N
| Aéreo T29N
| Aéreo T30N
| Aéreo T31N
| Aéreo T32N
| Aéreo T33N
| Aéreo T34N
| Aéreo T35N
| Aéreo T36N
| Aéreo T37
K Aéreo T38
K Aéreo T39
K Aéreo T40
K Aéreo T41
K Aéreo T42
K Aéreo T43
K Aéreo T44
K Aéreo T45
M Aéreo T46
M Aéreo T47
M Aéreo T48
M Aéreo T49
M Aéreo T50
M Aéreo T51
M Aéreo T52
N Aéreo 753
N Aéreo T54
N Aéreo T55N
N Aéreo T56N
N Aéreo T57N
N Aéreo T58N
(0] Subterrdneo CEO6
(0] Subterrdneo CEO7
(0] Subterrdneo CEO8
o Subterrdneo CEO09

(0] Subterrdneo CE10 <

™M

o] Subterraneo CE11 B

1

N

N
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A25. Alcance de la evaluacion.

La presente evaluacion se realiza sobre el proyecto «Nueva linea aérea-subterranea, de
transporte de energia eléctrica a 220kV " Cacicedo - Puente de San Miguel "», sita en los T.M.
de Camargo, Santa Cruz de Bezana, Piélagos, Polanco, Torrelavega, Santillana del Mar vy,
Reocin (Cantabria) y, por acumulacién y sinergias, sobre el entorno del proyecto de referencia.
El objeto de la evaluacion de este proyecto se dirige a la valoracién, desde el punto de vista
ambiental, de las alternativas que consiguen el logro de los objetivos planteados con el menor
impacto ambiental. La evaluaciéon analiza:

- El objeto y la descripcion del proyecto y sus acciones, en las fases de ejecucién, explotacién
y desmantelamiento.

- Las alternativas del proyecto que resulten ambientalmente mas adecuadas y que sean
técnicamente viables, junto a los argumentos de la solucién adoptada.

- El inventario ambiental y descripcién de los procesos e interacciones ecoldgicos o
ambientales claves.

- La identificacion y valoracion de impactos, tanto en la solucidon propuesta como en sus
alternativas.

- En su caso, la evaluacion de las repercusiones del proyecto en la Red Natura 2000.

- El establecimiento de las medidas preventivas, correctoras y compensatorias para reducir,
eliminar o compensar los efectos ambientales significativos.

- El programa de vigilancia y seguimiento ambiental (PVA).
- El documento de sintesis.

La presente evaluacion estudia las instalaciones auxiliares, de suministro, evacuacién y
mantenimiento, necesarias para el funcionamiento de la linea, asi como las previsiones sobre
el cese o desmantelamiento de la infraestructura al final de su vida Util.

B. RESUMEN DEL RESULTADO DEL TRAMITE DE INFORMACION PUBLICAY DE LAS CONSULTAS
A LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS AFECTADAS Y A LAS PERSONAS INTERESADAS, Y COMO
SE HAN TENIDO EN CONSIDERACION.

El 9 de noviembre de 2016 y en el &mbito de las actuaciones previas, se llevo a cabo una
fase de consultas previa a la elaboracion de documento de alcance del EsIA.

Posteriormente al 7 de mayo de 2019, se publico en el Boletin Oficial de Cantabria (BOC), el
anuncio de la Direccion General de Industria, Comercio y Consumo del Gobierno de Cantabria,
por el que se somete a informacién publica (IP 1) la solicitud de autorizacién administrativa
previa [AAP], la autorizacidon administrativa de construccién [AAC] y declaracion de utilidad
publica [DUP], asi como el estudio de impacto ambiental (EsIA) de la "Linea aérea-subterranea
de transporte de energia eléctrica a 220 kV Cacicedo-Puente San Miguel" (expte. AT-98-18).

Con fecha 28 de febrero de 2022, se publico en el Boletin Oficial de Cantabria (BOC) n° 40,
el anuncio de la Direccion General de Industria, Energia y Minas (DGIEM) de la Consejeria de
Industria, Empleo, Innovacion y Comercio del Gobierno de Cantabria, por el que se somete
a informacién publica (IP 2) la AAP, la AAC y la DUP, asi como el EsIA de la «Linea aérea-
subterranea de transporte de energia eléctrica a 220 kV Cacicedo-Puente San Miguel» (expte.
AT-98-18). En esta nueva versidon del EsIA se recogian las modificaciones del proyecto en
forma de adenda que atendian las alegaciones de la IP 1. Estas modificaciones del proyecto
se resumen en:

CVE-2025-5734
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- El cambio de trazado subterrdneo entre PK 1120 y PK 1230 y cambio de ubicacién de la
camara de empalme CE-02;

- La ampliacion del tramo subterraneo (470 metros aproximadamente) eliminando el apoyo
T1 y afladiendo una nueva cdmara de empalme (CE-05.1);

- La modificacién del trazado aéreo entre los apoyos T28 y T36 para permitir la operativa del
aerédromo "QUIJANO" dejando libres las zonas de despegue y aterrizaje de las pistas;

- La modificacion del trazado aéreo entre los apoyos T55 y T58;

- La incorporacién a la Relacion de Bienes y Derechos (RBD) la ocupacion permanente del
tramo subterraneo comprendido entre las camaras de empalme CE02 y CEO5, que no estaba
incluida en el proyecto de ejecucién de partida

- La inclusién en el vano T51 T52 del cruzamiento con el nuevo ramal de la A-67.

Los aspectos ambientales mas relevantes de las alegaciones recibidas en la IP 2, junto a
contestacién del promotor a las cuestiones suscitadas se reflejan en el apartado del analisis
técnico del expediente.

Simultdneamente a la IP 2, se remitid el expediente a las Administraciones Publicas (AAPP)
afectadas, organismos y asociaciones contactados durante la fase de consultas previas.

Las AAPP u organismos que realizaron observaciones sobre las actuaciones de referencia,
a la fecha de la firma electrénica, han sido: del Gobierno de Espafia, la DG de Carreteras del
Gobierno de Espafia (Demarcacion de Carreteras del Estado en Cantabria), la DG de la Costa
y el Mar (Demarcacién de Costas de Cantabria), la DG de Planificacién y Evaluacién de la Red
Ferroviaria; del Gobierno de Cantabria, la DG de Biodiversidad, Medio Ambiente y Cambio
Climatico, la DG de Interior, la DG de Patrimonio Cultural y Memoria Histérica; en cuanto a las
entidades locales y organismos, el Ayuntamiento de Camargo y el Ayuntamiento de Santander;
el Administrador de la Infraestructura Ferroviaria (ADIF); la Confederacién Hidrografica del
Cantabrico (CHC); Nortegas; Sniace, S. A. y Telefénica de Espana, S. A.U.

A continuacién, se expone un resumen del contenido de las respuestas y/o informes
recibidos:

Administrador de la Infraestructura Ferroviaria (ADIF):

ADIF como conclusién a su informe, manifiesta que no tiene inconveniente en la declaracion
de utilidad publica de la instalaciéon en el término municipal de Torrelavega, condicionado
al cumplimiento de las estipulaciones expuestas y requiriendo del titular la obtencién de la
autorizacién expresa de ADIF para la ejecucion de las actuaciones que se realicen dentro de
las zonas de dominio publico y de proteccién del ferrocarril.

Direccion General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria - Gobierno de Espaia:

Al sur de las actuaciones se encuentran aprobados, o en tramite los siguientes Estudios
Informativos: soterramiento del ferrocarril en Torrelavega; para dar continuidad al trafico de
mercancias, durante la ejecucién de las obras se plantea la construccidn de una variante de
mercancias provisional, que discurrird paralela al rio Saja-Besaya. Y el Estudio complementario
del aparcamiento subterraneo junto a la nueva estacién en Torrelavega.

Ayuntamiento de Camargo:

No aprecia un estudio adecuado que analice el efecto de la linea aéreo-subterranea
que se plantea en relacidon con el conjunto de las infraestructuras que concurren en este
municipio, debiendo recalcar a tal efecto que este municipio se ve afectado no sélo por otras
infraestructuras andlogas sino por un conjunto de otras que suponen una enorme carga Yy
presién sobre el territorio.
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Igualmente, el Ayuntamiento entiende que se ven afectadas por la implantacion de la linea
aéreo-subterrdnea las competencias que la normativa vigente le atribuye, tanto desde el punto
de vista urbanistico como desde la gestion de servicios publicos basicos, y en consecuencia
deberia haber sido parte inicial en la busqueda de las soluciones y alternativas existentes al
verse afectado por éstas.

Confederacion Hidrografica del Cantabrico (CHC):
La CHC informa, con condiciones, favorablemente al proyecto de referencia.

Direccion General de Biodiversidad, Medio Ambiente y Cambio Climatico - Gobierno de
Cantabria:

Desde esta Direccion General, se solicitd al promotor la propuesta y analisis de una
alternativa de trazado que evitara la afeccion al soto ripario en el ambito de la ZEC fluvial rio
Pas, ocasionada por la apertura de la calle de seguridad de la linea area en la zona de cruce,
bien elevando el punto mas bajo de la catenaria en el vano de cruce del rio Pas o bien mediante
un trazado soterrado mediante perforacion dirigida.

En el oficio de esa Direccion General de fecha 23/01/2020 se requirié que, al menos, se
respetara el estrato arbustivo compatible con la presencia de la linea eléctrica, tanto durante
las obras, como durante las labores de mantenimiento de ésta.

Atendiendo al principio de cautela, se puede concluir que, con la adopcidn de las medidas,
la afeccion sobre los objetivos de conservacién no resulta significativa, por lo que se informa
favorablemente la modificacion del proyecto de referencia en relacidn con la Red Ecoldgica
Europea Natura 2000 en Cantabria y la Ley de Cantabria 3/2007, de 4 de abril, de Pesca en
Aguas Continentales.

Direccion General de Interior - Gobierno de Cantabria:

El Servicio de Proteccién Civil y Emergencias manifiesta la existencia en el area del proyecto
de zonas identificadas en el Sistema Nacional de Cartografia de Zonas Inundables (SNCZI) como
areas de riesgo potencial significativo de inundaciéon (ARPSIs), zonas con riesgo de incendios
forestales, tramos de vias de transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril e
instalaciones afectadas por la normativa SEVESO, existiendo escenarios de activacion del Plan
de Emergencia Exterior (PEE) con potencial afectacién de la zona del proyecto.

Asimismo, esa DG manifiesta que el EsIA, tras una modificacion, contiene un analisis de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catastrofes, y una adecuada
descripcion de los efectos adversos significativos en el medio ambiente, a consecuencia de la
vulnerabilidad de la linea ante los riesgos de proteccidn civil utilizando los mapas de riesgos
aprobados por la Comunidad Auténoma de Cantabria.

Direccion General de Carreteras (Demarcacidon de Carreteras del Estado en Cantabria):

_En la zona de influencia de la linea y el Ramal de Continuidad Sierrapando-Barreda -tramo
"N’ entre los apoyos T54 y T58N-, los apoyos de las torres de la linea salvaguardan las zonas
de dominio publico y servidumbre asociadas a la autovia A-67 y se sitlan a una distancia en
planta superior a una vez y media la altura (1,5 x altura) de las torres.

Direccién General de la Costa y el Mar (Demarcacion de Costas de Cantabria):

Las actuaciones de referencia de la linea se ubican fuera de terrenos de dominio publico
maritimo-terrestre [DPMT] y sus zonas de servidumbre de transito y proteccion.

Nortegas:

Comunica la existencia de instalaciones de gas propiedad de NORTEGAS en la zona del
proyecto, sobre las que proceden los condicionantes técnicos de NORTEGAS, y su disposicion
a la consulta con sus técnicos para posibles valoraciones de las dos afecciones identificadas: la
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primera, un cruzamiento del tramo aéreo entre los apoyos T38-T40 con la red de gas APA; la
segunda, un paralelismo en el barrio Cabildo, entre la CE03 y la CE04, con redes APA y MPB.
Posteriormente, el promotor identifica y analiza afecciones adicionales.

Direccion General de Patrimonio Cultural y Memoria Histérica - Gobierno de Cantabria:

No presenta oposicion a las actuaciones siempre y cuando se cumplan las medidas previstas
sobre el proyecto.

Sniace, S. A.:

Esta mercantil el 13 de septiembre de 2019 advirtié de las afecciones de la linea proyectada
subterrdnea sobre sus bienes y derechos y, en concreto, sobre algunas de conducciones
propiedad de Sniace.

Ademas, manifiesta que la ejecucidon del proyecto supone la tala y eliminacion de
plantaciones existentes, un perjuicio implicito al municipio de Piélagos (Junta Vecinal de
Zurita), imposibilitaria las labores de plantacidon y procesado de madera por parte de Sniace y,
la linea afectaria a la parcela 302 del poligono 11 en el T.M. de Piélagos.

Se debe hacer notar que Sniace estd en un Proceso de Liquidacion con la intervencion de
la administracién concursal.

Telefénica de Espafia, S. A.U:

Telefénica no tiene objecidn alguna a la ejecucion del proyecto referido siempre y cuando
se cumpla la normativa vigente en relacién con los paralelismos y cruzamientos con lineas de
telecomunicacion y en particular los Reglamentos Electrotécnicos de Alta y Baja Tensidn.

Otros interesados:

De entre las alegaciones recibidas por Alvarez Forestal y, los particulares A.A.B, A.B.C.,
D.G.s, D.S.v, EB.S,, C.I.B.S,, 1.B.S,, J.G.F, J.B.M,, J.B.R, M.T.F,, E.V.T,, Ma.V.T.,, A.V.T., Mi.V.T,,
M.0.C.C,, M.0.G.C. R.F.F, J.C.FF, I.F.F,, R.M.R.V,, T.C.M., J.H.H. destacan las observaciones de
estos interesados o afectados sobre la contaminacion electromagnética de la linea subterranea
y aérea, las afecciones de la linea y sus servidumbres a parcelas con plantaciones de eucalipto,
los riesgos de incendios en el ambito de la linea, la modificacién del trazado de la linea entre
los apoyos T28N y T36N, los impactos sobre los cauces de las cimentaciones de los apoyos del
proyecto, los argumentos sobre el trazado de las alternativas propuestas por REE, la informacion
cartografica de los apoyos y la traza, la titularidad de los terrenos y de la servidumbre de paso
de la energia eléctrica, y la zona de proteccién de la linea.

C. RESUMEN DEL ANALISIS TECNICO DEL ORGANO AMBIENTAL.
El expediente de la actuacién de referencia tiene los siguientes antecedentes:

e En julio de 2005, el Proyecto, objeto del presente EsIA, fue sometido a un primer tramite
de evaluacion ambiental presentandose la solicitud y su memoria ante la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del antiguo Ministerio de Medio Ambiente. En diciembre de 2012,
se resuelve la terminacién del procedimiento de evaluacién ambiental del Proyecto (EIA), ante
la imposibilidad material de continuarlo por causas sobrevenidas. En el afo 2010-2012, REE
tramitd este un proyecto inicial ante la DG de Industria del Gobierno de Cantabria (AT-194-10).

e El 22 de junio de 2016, REE retomd la tramitacion de esta infraestructura (AT-98-18),
presentando el Documento Inicial del proyecto, el documento de sintesis y las alternativas
del Proyecto como paso previo a la elaboracién del EsIA y, solicitando al érgano ambiental
el documento de alcance (DAL) del estudio de impacto ambiental (EsIA). Una vez recibida la
informacién requerida, la Direccidon General de Medio Ambiente (actual DGMACC) elabord el
Documento de alcance del proyecto "L/220 kV Cacicedo - Puente San Miguel".
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e Con fecha 7 de agosto de 2018, REE solicité ante la Direccidn General de Industria, Energia
y Minas (entonces Direccion General de Industria, Comercio y Consumo), la autorizacion
administrativa previa, autorizacién de construccion y la declaracién de utilidad publica para el
proyecto denominado "Linea aérea-subterranea de transporte de energia eléctrica a 220 kV
Cacicedo-Puente San Miguel", en los términos municipales de Reocin, Torrelavega, Piélagos,
Santa Cruz de Bezana, Camargo y Polanco. Asimismo, se presenté el Estudio de Impacto
Ambiental (EsIA) para iniciar el trdmite de Evaluacidon de Impacto Ambiental Ordinaria.

e Con fecha 5 de noviembre de 2018, la Direccidén General de Politica Energética y Minas del
Gobierno de Espana informo favorablemente sobre el proyecto.

e Con fecha 8 de julio de 2019, el Proyecto se sometid al tramite de informacién publica
(IP 1), mediante su exposicion en los tablones de anuncios de los ayuntamientos afectados,
mediante anuncio publicado en el Boletin Oficial de Cantabria (BOC), nimero 130, de 8 de julio
de 2019, en el «Boletin Oficial del Estado» («Boletin Oficial del Estado») nimero 144 de 17 de
junio de 2019, en el periddico "El Diario Montafiés" de 9 de julio de 2019 y en la pagina web de
esta Direccion General de Industria: dgicc.cantabria.es. Asimismo, fue publicado en el «Boletin
Oficial del Estado» numero 244, del 10 de octubre de 2019, el anuncio de notificacién de 7 de
octubre de 2019 en procedimiento de tramite de informacién publica.

e Con fecha 13 de diciembre de 2021, REE presenté ante la Direccion General de Industria,
Energia y Minas (DGIEM) una modificacion del Proyecto. Posteriormente, se procedié a un
nuevo tramite de informacion publica (IP 2) y simultdneamente, al tramite de consultas a
las Administraciones Publicas afectadas y a las personas interesadas de la "Linea aérea-
subterranea de transporte de energia eléctrica a 220 kV Cacicedo-Puente San Miguel" (expte.
AT-98-18), mediante anuncio publicado en el B.O.C. nimero 40 de 28 de febrero de 2022 vy,
en el «Boletin Oficial del Estado» del 16 de febrero de 2022.

e Con fecha 30 de diciembre de 2021, la Direccidn General de Politica Energética y Minas del
Gobierno de Espana informd favorablemente sobre el proyecto modificado del 2021.

e Las instalaciones objeto del presente EsIA se encuentran incluidas en el documento de
"Planificacion Energética: Plan de desarrollo de la red de transporte de energia eléctrica 2015-
2020" aprobado por el Consejo de Ministros el dia 16 de octubre de 2015.

Una vez recibido el expediente de evaluacién de impacto ambiental, el Organo Ambiental
procedidé al analisis formal del expediente, comprobando que el expediente estaba completo,
realizando posteriormente el andlisis técnico del mismo, verificando que el contenido del
mismo es suficiente para disponer de los elementos de juicio necesarios para poder realizar la
evaluacion de impacto ambiental.

C1. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto. Analisis ambiental para
la seleccion de alternativa.

C11. Descripcion de los elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

Los tramos, inicial (A) en Cacicedo (T.M. de Camargo) y final (O) en Puente San Miguel (T.M.
de Reocin), son subterraneos, discurren por zonas urbanizadas bajo las vias de comunicacion
y calles asfaltadas existentes y, se emplazan en los entornos de la Subestaciones eléctricas de
transporte (SET).

Los tramos aéreos de la linea discurren por zonas rurales y con una poblacién dispersa, y
tiene su inicio al final del tramo inicial “A’, al oeste de la localidad de Igollo. Se atraviesan
areas onduladas de pastizales/cultivos herbaceos y eucaliptales entre Igollo y Escobedo,
aunque en ocasiones pueden estar acompafiados de formaciones mixtas de caducifolias y
areas de encinar (Quercus ilex). En su parte central reina el eucaliptal, donde existen mayores
pendientes y la linea se dirige hacia el suroeste entre los montes de La Lastra y Pefias Negras-
Alto de Giglela. A continuacion, la linea eléctrica se adentra en el municipio de Piélagos
encaminandose inicialmente hacia el monte Pefia del Aguila y posteriormente, con direccién

CVE-2025-5734

Pag. 23496

boc.cantabria.es

12/40




Boletin Oficial de Cantabria

MARTES, 8 DE JULIO DE 2025 - BOC NUM. 130

oeste, hacia el monte Pefias Blancas, discurriendo por zonas de mayor relieve cubiertas de
plantaciones de eucaliptos, a excepcién del valle formado por el rio Pas, donde vuelven a
dominar los pastizales/cultivos herbaceos, asi como el bosque de ribera. Una vez que la linea
eléctrica alcanza el municipio de Torrelavega, ésta deja atras el eucaliptal y discurre de nuevo
entre areas de pastizal/cultivos herbdceos bordeando la localidad de Torrelavega y finalizando
al este de la localidad de Barreda entre cultivos herbaceos con bosquetes, arbolado disperso
(robles y nogales) y masas de zarzas, hasta enlazar con el tramo final "O".

El relieve de la zona se caracteriza por la existencia de formas suaves con cotas maximas
entorno a los 500 metros y pendientes, en general, bajas o de grado moderado

Entre otros elementos ambientales significativos del proyecto y de su entorno, incluidos en
el EsIA, el PE y, otra documentacion adicional, destacan los siguientes:

- La totalidad de la superficie del ambito de estudio se encuentra incluida en las cuencas
hidrograficas Saja-Besaya, Pas y Miera. La cuenca hidroldgica es perpendicular a la linea de
costa, lo que provoca crecidas en los rios de tipo pluvial con una influencia estacional.

- El bosque de ribera que aparece en el entorno de los rios afectados por la linea, rios Pas
y Saja-Besaya, especialmente donde la linea atraviesa el rio Pas [entre los apoyos T32 y T33].

- La franja norte y los extremos oeste y noreste del area estudiada concentran la presencia
humana, proliferando multitud de infraestructuras, poligonos industriales, nlcleos de poblacidn,
urbanizaciones, edificacion dispersa, etc. En la mitad meridional destaca entre otros los nucleos
de Renedo (Piélagos) y Villaescusa.

- Los pasillos de la linea aprovechan las zonas de menor poblacién dentro de la zona central
del area de estudio, que coinciden mayoritariamente con zonas de relieve sinuoso, sobre las que
se han implantado extensas plantaciones forestales con eucalipto, o levemente sinuoso, con el
objetivo de minimizar la afeccidon sobre zonas con vegetacion natural de mayor singularidad.

- La linea atraviesa unas areas que concentra multitud de derechos mineros (concesiones
de explotacion), emplazados en zonas poco pobladas, de forma aérea y con una longitud
estimada de 8.500 metros.

- No existen Montes de Utilidad Publica (MUP) catalogados a lo largo de la traza de la linea.

La presencia del campo de aeromodelismo, la estacién de depuracién de aguas residuales
(EDAR) y el punto limpio de Quijano, y el area natural de especial interés (ANEI) de Pefiajorao,
también caracteriza el entorno de la linea. Mas alejadas se encuentran las ANEIs de Pozo
Tremeo (Polanco) y La Viesca (Torrelavega).

C12. Andlisis ambiental para la seleccién de alternativa.

En la alternativa seleccionada, parte de la traza inicial de la linea atraviesa areas periurbanas
del dmbito del Plan de Ordenacion del Litoral (POL) y, zonas de servidumbres definidas para el
aeropuerto de Santander.

Para el analisis de los pasillos de la alternativa elegida para el trazado de la linea, se han
considerado los impactos potenciales valorados, de forma cuantitativa (distancias de afeccion) y
cualitativa (sensibilidad al proyecto de los elementos del medio afectados), en el eje central del
pasillo. Para realizar la comparacidén entre las distintas alternativas, el ESIA ha considerado los
siguientes factores: longitud, clima, geologia, suelo, hidrologia, peligrosidad (riesgos), vegetacion-
flora, fauna, habitats, espacios naturales, recursos turisticos, derechos mineros, infraestructuras,
urbanismo y ordenacién del territorio, paisaje, componente econémico y, poblacién.

La alternativa n°® 15 representa la segunda mejor en cuanto a las afecciones sobre la
capacidad agroldgica de los suelos, atraviesa una cantidad mesurada de cauces, evita zonas
principales de encinar, afecta comedidamente a los habitats naturales y la vegetacion de
ribera, posee la mayor distancia al ANEI de Pefiajorao y a los nucleos de poblacion de entre
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las alternativas planteadas en el ESIA. Asimismo, la alternativa cribada presenta una cantidad
moderada de cruzamientos con vias de comunicacidén e infraestructuras a lo largo de su traza.

Tabla 3.- Tramos de la alternativa seleccionada y sus factores ambientales, sociales, técnicos y econémicos.

Tramos Factores ambientales, técnicos y econédmicos
A+B+D+E+F+H++K+M+N+0 (longitud, consumo de recursos clima, geologia,

Tramo subterraneo.
Zona de colinas.
Nucleos habitados, urbanos y semi urbanos.
Camino de Santiago del Norte.
Bien Inventariado de la locomotora de vapor Maria.
Cruzamiento con la autovia A-67.
Operatividad del Aeropuerto Seve Ballesteros de Santander.
Servidumbres radioeléctricas.
Suelo urbano.
Gas: seis (6) cruzamientos y un paralelismo entre la CEO3 y la CEQ4.
Proyectos Singulares de Interés Regional (PSIR).
Zona del Plan de Ordenacion del Litoral (POL) Area Periurbana.

Riesgo de colision de aves.
Zonas faunisticas sensibles.
Proximidad a nucleos de poblacién.
Suelo rustico.
Zona del Plan de Ordenacion del Litoral (POL) Area Periurbana.
Paisaje.

Zona de colinas.

Areas boscosas de especies autéctonas.
Zonas faunisticas sensibles.
Riesgo de colision de aves.

Proximidad a nucleos de poblacién.

Suelo urbano vy rustico.

Proximidad a nucleos de poblacidn.
Proximidad al mirador [Pefias Negras-Alto Giglela].
£ Suelo rustico.

Paisaje.

Gas: cruzamiento con la red de gas entre los apoyos T9-T10 (linea aérea)
y, distancia de 31 metros entre el apoyo T9y la red de gas.

Transiciones bruscas entre valles o zonas bajas y pequefias cumbres.
Habitats naturales.
Riesgo de colision de aves.
Area Natural de Especial Interés [Cuevas del Pendo-Pefiajorao].
F Proximidad a nucleos de poblacién.
Camino de Santiago del Norte.
Bien de Interés Cultural de la Cueva de Santian.
Linea sobre la concesién de explotacion El Cubo 22 Fraccion.
Suelo rustico.

Suelos con capacidad agrolégica muy alta.
Riesgo de colision de aves.
Proximidad a nucleos de poblacién.
Linea sobre las concesiones de explotacion Viofio Demasia y Viofio.
Suelo rustico.

Via de la red complementaria del Plan de Movilidad Ciclista de Cantabria.
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Suelos con capacidad agroldgica muy alta.
Sobrevuela el cauce del rio Pas (ZEC y Tramo Fluvial Protegido).
Hébitats naturales.

Habitats prioritarios.

Riesgo de colision de aves.

Proximidad a nucleos de poblacion.

Linea sobre las concesiones de explotacién n? Reg. 14019, 14022, 14030,
14015, 12438, 14018, 12869y 12787.

Suelo rustico.
Paisaje.

Proximidad a nucleos de poblacidn.

Linea sobre las concesiones de explotacion n2 Reg. 14019, 14022, 14030,
14015, 12438, 14018, 12869y 12787.

K Suelo rustico.
Gas: paralelismo en la zona del apoyo T40 (linea aérea) -distancia de 55
metros entre el apoyo T40 vy la red de gas- y, cruzamiento entre los
apoyos T42-T43 -distancia de 90 metros entre el apoyo T42 y la red de
gas-.
Transiciones bruscas entre valles o zonas bajas y pequefias cumbres.
Riesgo de deslizamiento.
M Riesgo de colision de aves.
Linea sobre las concesiones de explotacion n2 Reg. 14019, 14022, 14030,
14015, 12438, 14018, 12869 y 12787.
Suelo rustico
Riesgo de deslizamiento.
Riesgo de colision de aves.
Proximidad a nucleos de poblacidn.
N (efie) Linea sobre las concesiones de explotacion n? Reg. 12869, 12869-01,
13212y 12787.
Suelo rustico.
Autovia A-8 E-70.
Tramo subterraneo.
Cruza el rio Saja-Besaya. Proteccion Intermareal y Proteccién de Riberas.
Ndcleos habitados, urbanos y semi urbanos.
Camino de Santiago del Norte.
Linea sobre las concesiones de explotacién n2 Reg. 12787 y 12787-01.
0 Cruzamiento con la autovia A-67 y N-611a, N-634

Suelo urbano.
Saneamiento estatal Saja-Besaya (CHC).

Ferrocarril Santander-Oviedo FEVE (linea 08-770 de ancho métrico) en
dos ocasiones.

PSIR

Gas: once (11) cruzamientos y un paralelismo con la red de gas.
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Por tanto, siempre que se cumplan las medidas y el condicionado de la DIA, en la Linea de
REE se identifican efectos acumulativos y/o sinérgicos negativos no significativos, y positivos.

Por otra parte, la alternativa seleccionada se alinea con los principios de "cercania y
autosuficiencia” en el tratamiento de residuos segun la Directiva Marco de Residuos de la UE.

Asi, la alternativa quince (n° 15) es la que mejor balance de afecciones ambientales resulta
de las presentadas en el EsIA.

C2. Tratamiento de los impactos significativos de la alternativa seleccionada.

A la vista del EsIA, los informes recibidos, la informacion complementaria aportada por el
promotor y el analisis técnico del expediente, a continuacion, se reflejan los impactos mas
significativos del proyecto para la Alternativa seleccionada.

C.2.1.- Suelo, subsuelo, geodiversidad.

El trazado de la alternativa seleccionada de la linea no afecta a las Unidades de Actuacion
A04, A06 y A10 previstas en el PGOU de Camargo.

La linea se ubica preferentemente en zonas con caminos de acceso ya existentes para
evitar o minimizar la apertura de nuevos accesos, dando prioridad al acondicionamiento de los
existentes antes que a la creacion de otros nuevos. Se estima que la alteracion de superficies
derivadas de la ejecucién de los accesos a los apoyos y de las obras de montaje e izado de los
mismos ascendera a un total de 2,84 ha en el tramo aéreo de la linea.

El trazado discurre por zonas con la menor pendiente posible, para evitar los movimientos
de tierra en las zonas de maniobra y en las bases de los apoyos que suponen las actuaciones
en laderas de pendiente elevada.

La linea se emplaza en zonas en las que no existen fuertes problemas de erosion, ni zonas
con Puntos de Interés Geoldgico catalogados u otros elementos protegidos.

La traza de la linea afecta a un amplio espectro de suelos en relacién a su capacidad
agroldgica.

La eliminacién y alteracién del suelo aumentara el riesgo de erosion, pudiendo producirse
también impactos sobre este factor por posibles derrames accidentales de aceites, combustibles,
residuos u otros elementos que alteren su calidad.

C.2.2.- Agua.

La linea eléctrica proyectada cruza, de forma subterranea, el rio Saja-Besaya y la linea de
ancho métrico 08-770 Oviedo-Valdecilla-La Marga en dos ocasiones en el tramo subterraneo
final *O’, entre el apoyo T58 y la SET Puente San Miguel dentro del T.M. de Torrelavega: la
primera, se produce a la altura de Barreda, mediante una perforacion dirigida (PHD- 01) con
una longitud de aproximadamente 285 metros; la linea quedara instalada a una profundidad de
casi 8 metros bajo la linea ferroviaria. Y la segunda, a la altura de Puente San Miguel, a través
de otra perforacion dirigida (PHD-02) con una longitud de aproximadamente 295 metros;
en este caso la linea eléctrica alcanzara 9,5 metros de profundidad bajo la infraestructura
ferroviaria.

En el tramo aéreo 'I’°, entre los apoyos T32 y T33 se produce un cruce con el rio Pas.
También el tramo aéreo "M’ se cruza con el rio Cabo.

En el disefio de la linea esta influenciado por el evitar en la mayor medida posible las
ldminas de agua y cursos de agua, tanto de caracter permanente como temporal, asi como las
redes de drenaje y las areas con riesgo de inundacién.

La contaminacién de los acuiferos subterraneos depende en una parte del comportamiento
hidrogeoldgico de los materiales del entorno de la linea.
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Los materiales presentes en la zona de estudio son permeables —aluviales-, semipermeables
-areniscas, limolitas, calcarenitas, arcillas, arenas, etc.- o, impermeables —-materiales del Trias
y Paleozoico-.

Asimismo, la calidad de las aguas subterraneas estd marcada por la rigurosidad en el
correcto tratamiento y vertido de las aguas residuales urbanas e industriales del ambito de la
linea. La influencia de las actuaciones de referencia es minima en este aspecto.

Los impactos sobre las aguas identificados en el ESIA se pueden producir por escorrentias,
eventuales derrames o vertidos accidentales de aceites, combustibles, etc., que pueden afectar
tanto a las aguas superficiales como subterraneas.

C.2.3.- Aire, factores climaticos, cambio climatico.

Los campos electromagnéticos y la contaminacion acustica de la linea eléctrica analizada
cumplen las recomendaciones europeas y la normativa vigente.

El trazado de la linea tiene en cuenta tanto la distancia con las antenas que puedan existir
en la zona para evitar interferencias, como la proximidad a zonas pobladas para minimizar
el ruido producido por la actividad de la linea y asi, evitar las molestias para las personas. El
ruido que se prevé que generara la linea no es significativo, manteniendo el cumplimiento de
los objetivos de calidad acustica de su ambito y de las ordenanzas municipales o supletorias.

Los impactos sobre el aire, los factores climaticos y el cambio climatico, se pueden ocasionar
por las emisiones de polvo y particulas sélidas suspendidas por las operaciones de construccion
y funcionamiento de la linea y sus actuaciones asociadas.

C.2.4.- Biodiversidad: vegetacion, flora y fauna.

En esta linea se favorece la ubicacion en terrenos de cultivos, frente a zonas naturales o
seminaturales de bosque, matorral o vegetacion de ribera, rechazandose las zonas con valor
ecoldgico y con presencia de flora singular. Entre estas zonas se deberan considerar de manera
especial las areas identificadas como de interés botanico.

El nimero de ejemplares de especies de ribera autdctonas afectados resulta muy bajo y el
grueso de la afeccidn se registra sobre eucaliptos, en unas 37,6 ha.

En el Ambito general de la linea, se encuentran ejemplares dispersos de roble, castafio y
encina.

En el tramo "I, entre los apoyos T32 y T33, la linea cruza el bosque de ribera del rio Pas;
este cruce conlleva unas servidumbres y unos pasillos de seguridad. En esta zona del rio Pas
las margenes fluviales estéan ocupadas por una estrecha franja de vegetacién, con especies de
porte arbdreo como alisos o sauces.

La superficie de tala esta asociada a la zona de proteccion de la linea. La zona de proteccidn
incluye la zona de servidumbre de vuelo y la zona de seguridad.

Dentro de las alternativas viables, el esquema de la linea ha buscado los pasos por aquellas
zonas de menor sensibilidad faunistica, evitando las zonas con presencia de especies de interés
o sensibles para especies amenazadas, zonas de nidificacion de especies singulares, asi como
las areas donde se registren concentraciones relevantes de aves o rutas migratorias. Asi, se
minimizara la afeccidn sobre los principales flujos aviares y rutas migratorias.

El EsIA identifica una ocupacion de 2,84 ha por los apoyos, y la tala de varios robles por la
apertura de nuevos accesos.

Por otra parte, la apertura de la calle de seguridad obliga a la corta de arbolado bajo la linea
cuando se atraviesen bosques, arboles y masas arbdreas y no sea factible el mantenimiento
de las distancias de seguridad (zona de vuelo de la linea incrementada en 3,2 metros a ambos
lados). La linea de transporte proyectada de energia eléctrica con alturas de cable en la torre
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a 24 metros del suelo es incompatible con las plantaciones arboreas. El ESIA estima la tala de
una superficie de 37,6 ha de eucaliptales. También se prevé la tala del soto ripario del rio Pas,
y de robles en los vanos T17-T18, T19-T20, T50-T51 y T56-T57 (57 robles segun el EsIA).

En los encinares, en particular en los vanos T5- T6 y T6-T7 se pretende priorizar la realizacion
de podas en vez de talas.

El croquis de la linea ha minimizado las zonas en las que existan habitats del Anexo I de la
Directiva Habitats. Segun la documentacion analizada, la instalacién de la linea aérea implica
la tala del arbolado del soto fluvial Unicamente en la margen occidental del rio Pas, en una
superficie de unos 1.500 mz2,

La apertura de caminos, movimientos de maquinaria y talas de arbolado, asociados al
proyecto, van a dar lugar a alteracion de superficies vegetales y habitats, y a la perturbacion
de especies sensibles.

En el ambito de la zona de actuacidon se identifica la presencia de especies aléctonas
invasoras como son: plumero (Cortaderia selloana), judio herrante (Tradescantia fluminensis),
bambu japonés (Fallopia japonica), falsa acacia (Robinia pseudoacacia) y vara de San José
(Crocosmia x crocosmiiflora).

En cuanto a la fauna, el rio Pas y el rio Saja-Besaya albergan poblaciones de salmdnidos
(salmédn y trucha), asi como anguila, platija o mugil. Ademas, aparecen otras especies ligadas
al medio fluvial, entre las que destaca la nutria.

Tabla 4.- Especies Amenazadas de Cantabria en el dmbito de la actuacion

Especies Amenazadas de Cantabria en el ambito de la actuacién
Especies incluidas en el Decreto 120/2008, por el que se regula el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de
Cantabria (), en la Directiva 2009/147/CE de Aves (2), en el RD 139/2011 para el desarrollo del Listado de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccién Especial (LESRPE) (3), del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas, de la
Directiva 92/43/CEE de Conservacion de Habitats Naturales y de la Fauna y Flora Silvestres (%)
Flora/Fauna Nombre cientifico Nombre Categoria juridica de proteccion
Fauna Hyla arborea (1/3/4) Rana de San Antonio Vulnerable
Fauna Pernis apivorus (2/3) Abejero europeo Anexo I/LESRPE
Fauna Hieraaetus pennatus (2/3) Aguila calzada Anexo I/LESRPE
Fauna Falco peregrinus (2/3) Halcon peregrino Anexo I/LESRPE
Fauna Miniopterus schreibersii (Kuhl, 1817) (1/3/4) | Murciélago de Cueva Vulnerable
Fauna Lutra lutra (3/4) Nutria LESRPE/Anexo Il y IV
Fauna Neophron percnopterus Alimoche comuin Anexo |/Vulnerable
Fauna Salmo salar Salmén atlantico Anexo Il y IV
Fauna Alosa alosa Sabalo Anexo Il y IV

En las canteras de Pefias Negras y de Igollo, asi como en Escobedo nidifica el halcon
peregrino, y son areas de campeo habituales del alimoche.

En el ambito del proyecto existen numerosas cavidades importantes para la fauna, con
presencia de varias especies de murciélagos incluidos en los catalogos nacional y autondmico
de Especies Amenazadas: Cueva del Rio (Igollo), Cueva de la Pefiona (Maofio), Cuevas del
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Sistema karstico Covalejos - El Cotején, Cueva de los Murciélagos (Barcenilla), Cueva del
Pendo (Escobedo).

Para los quirdpteros es previsible que, durante la fase de obra, especialmente si se utiliza
maquinaria pesada, se originen molestias en zonas de descanso existiendo dos momentos
criticos en los refugios: el periodo de hibernacién y el periodo de cria.

Las aves tendran un alto riesgo de colisiéon, que sera mayor en los cables de tierra que en
los conductores, ya que resultan menos visibles.

El EsIA identifica la presencia de un nido de rapaz forestal en una horquilla de un chopo que
se vera afectado por el trazado en el rio Pas (vano T32-T33).

No cabe considerar afecciones significativas sobre el recurso piscicola de los cauces
afectados, ni sobre las especies protegidas presentes en este ambito o la integridad del espacio
en cuanto a sus valores de conservacién, debido a las obras en la proximidad de los rios Pas
y Saja-Besaya.

Los principales impactos sobre la vegetacion, flora y fauna se originaran por la pérdida o
degradacion de los habitats y, por las perturbaciones (ruidos y presencia humana) que pueden
provocar el desplazamiento de la fauna.

C.2.5.- Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000.

La linea trata de evitar la afeccion sobre los espacios protegidos. No obstante, las superficies
donde se realizaran las actuaciones se encuentran sobre algunos espacios naturales protegidos
(ENP) de la Red Natura 2000 como son el ZEC ES1300010 Rio Pas. Los apoyos de la linea se
encuentran fuera de los cauces y sus riberas, asi como los apoyos y accesos necesarios se
localizan fuera de la ZEC. Asimismo, el soto ripario del cauce en la zona de cruce de la linea
con el rio Pas, sera sometido a podas y talas con el fin de cumplir con la normativa en cuanto
a distancias de seguridad con respecto a los conductores y al arbolado.

Segun el EslIA, la superficie real de afeccidn sobre la vegetacion de la ZEC corresponde
en unos 2.044 m2 a habitats no prioritarios de Coéd. UE. 3260 (Rios de pisos de planicie a
montano con vegetacion de Ranunculion fluitantis y Callitricho-Batrachion) y Céd. UE. 3270
(Rios de orillas fangosas con vegetacion de Chenopodion rubri p.p y de Bidention p.p), los
cuales carecen de vegetacién arboérea.

Consultada la cartografia disponible, se ha identificado en el entorno del cruce de la linea y
el rio Pas, el habitat de interés comunitario (HIC), 91E0* Bosques aluviales de Alnus glutinosa y
Fraxinus excelsior, incluido en el Anejo I de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo
de 1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres.

En relacién con este habitat de interés de Céd. UE. 91E0*, segun el EslA, la superficie a
talar se corresponde a unos 2.131,7 m2, aunque la afeccién real se reduce a la tala de 25
alisos (Alnus glutinosa), 3 sauces (Salix sp.), 2 chopos (Populus nigra) y 3 platanos de sombra
(Platanus hispanica).

Por otro lado, dentro del espacio protegido se prevé la tala de una superficie de unos 1.600
m2 de eucaliptal (Eucalyptus globulus), localizado en la isla ubicada en el tramo central del rio.

En la ZEC Rio Pas el habitat 91E0* ocupa una extension de 177,92 ha, por lo que la
superficie afectada por el proyecto dentro de la ZEC supone un 0,12% de la superficie total del
habitat. Con respecto a la superficie de este habitat en todos los ZEC fluviales de Cantabria, la
superficie afectada por el proyecto representa el 0,04%

Por otra parte, ni el trazado de la linea ni los accesos a sus apoyos afectan directamente al
ambito del Area Natural de Especial Interés (ANEI) Cuevas del Pendo Pefiajorao, ni resultan
incompatibles con los objetivos de conservacidén del ANEI, aun cuando la linea discurra por el
interior de su area de proteccion, la linea aérea no lesiona de manera importante o sustancial
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el caracter y valor del area en la que se emplazan, ni afecten de forma significativa a recursos
que se ubiquen en otras zonas cercanas Asi, la naturaleza de la linea proyectada se puede
considerar en el marco de los usos autorizables dentro del ANEI, segur] el Decreto 87/2024, de
24 de octubre, por el que se aprueban las normas de proteccion del Area Natural de Especial
Interés Cuevas del Pendo-Pefiajorao.

Los potenciales impactos sobre los espacios naturales protegidos mas cercanos se pueden
originar por fenomenos atmosféricos puntuales o, accidentes y catastrofes eventuales.

C.2.6.- Paisaje.

Se prolonga el tramo subterraneo desde su origen en la subestacion de Cacicedo, en unos
300 metros a lo largo de un camino existente, lo que supone la eliminacién del apoyo T1 y la
creacion de una nueva camara de empalme CE05.1 vy, el desplazamiento del T2 junto al citado
camino. Este tramo soterrado discurre a través de vias de comunicacidn ya existentes.

A partir del apoyo T2, la linea es aérea y transcurre por zonas alomadas y laderas, evitando
en lo posible las zonas de mayor altitud. Ademas, en el entorno de la linea hay presencia de
masas arboladas que atenutan el impacto visual de la linea.

En su ultimo tramo, la linea se disefia totalmente soterrada a través de vias de comunicacion
ya existentes.

La traza se aleja de nucleos de poblacién y de sus cuencas visuales, zonas densamente
habitadas o con gran profusién de viviendas diseminadas y, procura eludir el entorno de
monumentos histérico-artisticos con el objeto de reducir el impacto visual. Igualmente, se ha
disminuido la longitud de los tramos expuestos sobre las crestas salientes, puntos de cumbre y
lineas de horizonte vy, el disefo ha aprovechado, dentro de los factores limitantes, la existencia
de lomas y accidentes geograficos pata reducir su impacto visual.

Asimismo, la linea evita zonas dominantes, trazados transversales a la cuenca y
emplazamientos en zonas muy fragiles que aumenten su visibilidad... y prioriza el paso por
areas que ya han sido ocupadas por infraestructuras eléctricas con objeto de pasar por espacios
ya alterados desde el punto de vista paisajistico.

Asi, el trazado de la linea proyectada tiene una afeccién media en relacion a las alternativas
analizadas en el EsIA y se caracteriza por ubicarse en zonas poco transitadas, en las que el
numero de observadores sea el menor posible

C.2.7.- Poblacioén, salud humana.

El diseno del trazado de la linea ha considerado la afeccién al menor nimero de parcelas y
ha tenido en cuenta el resto de los condicionantes ambientales, técnicos y econdmicos.

Se ha explorado la mayor distancia posible respecto a nucleos poblados, urbanizaciones,
poligonos industriales y a las viviendas habitadas que pudieran existir de forma dispersa
en las zonas estudiadas.; se ha indagado sobre los condicionantes urbanisticos (presentes
o planificados) para no interferir en el desarrollo de las zonas cercanas a la linea; se han
favorecido los trazados en aéreo sobre suelo no urbanizable, tratdndose de evitar, en la medida
de lo posible, los suelos rusticos protegidos; y se han tratado de evitar los trazados sobre
concesiones mineras, en especial sobre las concesiones de explotacion y las autorizaciones de
explotacion que se encuentren en vigor.

Ademas, se han analizado y rebajado los pasos por zonas o elementos del dominio publico
(vias pecuarias, maritimo-terrestre, hidraulico, montes, etc.); se ha reducido la afeccién de la
linea sobre zonas con recursos turisticos, usos recreativos de interés y sendas o vias verdes,
rutas, etc.; se ha estudiado la compatibilidad del trazado con las infraestructuras presentes
-principales vias de comunicacién, gasoductos, oleoductos, etc.-, con las servidumbres
impuestas por la infraestructura aeronautica existente.
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En otro orden, la superficie denominada "de tala" no cambiard de titularidad, pero para
estos casos en los que la naturaleza del terreno es la de plantaciones de eucaliptus, no podra
ser utilizada para ese tipo de explotacién maderera, ni de otra especie similar de gran altura
en la franja de proteccion de 20 metros.

La linea ha tenido en cuenta la acumulacién y sinergia de infraestructuras y ha minimizado
afeccidn en la zona préxima a la subestacion de Cacicedo, proyectando una zanja Unica comun
para los trazados de la linea subterranea "Astillero-Cacicedo" y la linea subterranea "Cacicedo-
Puente San Miguel" en una longitud aproximada de unos 320 metros. Igualmente, se reformé
la ubicacion de la cdmara de empalme CE-02, antes de llegar a la confluencia entre la carretera
CA-306 y la carretera CA-308 (calle Rebollar).

La sustitucién del apoyo T1 y el desplazamiento del T2 elimina la afeccién originada por la
servidumbre de paso de energia eléctrica (servidumbre de vuelo) asi como la motivada por los
accesos a los apoyos T1 y T2 originales.

En los tramos de linea soterrada, cabe sefalar que los campos eléctricos y magnéticos se
comportaran de manera diferente en relacion con los tramos de linea aérea.

En relacién a la salud de las personas (campos electromagnéticos, contaminacién acustica,
etc.) la actuacién se enmarca dentro de los pardmetros segln indican las normativas afectas
vigentes.

Los impactos sobre la poblacion y la salud humana procederan de la dinamizacion laboral
y econdmica, resultado de la puesta en funcionamiento de la linea de transporte de energia
eléctrica proyectada.

C.2.8.- Bienes materiales incluido el patrimonio cultural.

En el disefio de la linea se ha aumentado la distancia a los elementos del patrimonio
(yacimientos arqueoldgicos, Bienes de Interés Cultural, calzadas romanas, ermitas, torres y
otros elementos inventariados) cultural.

En el entorno de varios apoyos y vias de acceso de la linea presenta los siguientes yacimientos
arqueologicos: Encima del Portillo del Arenal, Cueva de La Rasa II, Santian, Santutullin, Monte
de la Ria I y II, La Esprilla I y II, Mies de Litada, Pefias Negras, Hallazgo de Sisos I y II, El
Castafio... todos ellos incluidos en el Inventario Arqueoldgico de Cantabria (INVAC). Segun el
informe arqueoldgico aportado por el promotor, el potencial arqueoldgico es, a priori, alto y las
afecciones de las actuaciones de referencia, bajas.

La cimentacion de las torres T14 a T15 requieren una especial atencion dentro del control
arqueoldgico y geoldgico de las obras.

Es probable que durante los trabajos de ejecucidn del proyecto se puedan producir hallazgos
de nuevos elementos del patrimonio histérico o arqueolégico. Asi, se estableceran las medidas
adecuadas para su control y seguimiento.

Por tanto, en relaciéon con el patrimonio arqueoldgico y cultural y teniendo en cuenta las
medidas previstas, no existe una especial problematica en lo relativo al planteamiento y
posterior ejecucion de las obras.

El Camino de Santiago de la Costa -Bien de Interés Cultural (BIC) y Patrimonio de la
Humanidad por la UNESCO-discurre parcialmente por el entorno de la linea y sus accesos.
La declaracién conlleva el establecimiento de un entorno de proteccién declarado sea de 30

metros a cada lado, desde el eje del camino descrito; excepto en zona urbana, que sera de 3 X
metros a cada lado. s
n
En otro orden, el edificio religioso mas cercano a la traza de la linea es la ermita de San §
Gregorio en Barcenilla (350 metros aproximadamente). §
(@]
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C.2.9.- Residuos y vertidos.

Los residuos generados en las fases de la linea, se gestionaran y trataran seguin indica el
EsIA y conforme a la normativa vigente.

Los vertidos no existiran a no ser que sean accidentales y puntuales debido a la maquinaria
y vehiculos empleados en las distintas fases del proyecto.

Tabla 5.- Estimacidn de los principales tipos de residuos generados en las obras.

Tipo de residuo Cadigo | Ud. Total
Excedentes de excavacion 170504 m’ 12.298
Restos de hormigén 170101 m’ 236
Escombros 170106* 5

170107 m 144 .47

Mezcla bituminosas, alquitran | 170301
de hulla y otros productos | 170302 | m? 0.13
alquitranados ’

17030
Papel y carton 200101 kg 38,5
Maderas 170201 kg 4217
Plasticos (envases y embalajes) | 170203 kg 2.780
Chatarras metalicas 170405

170407

170401 kg 1.747

170402

Restos asimilables a urbanos 200301 kg 643

Restos asimilables a urbanos. | 150102
Contenedor amarillo: metales v | 150104

plasticos (Si segregan) 150105 kg 965
150106

Trapos impregnados 150202* kg 12

Tierras contaminadas 170503* | m’ 724

Envases que han contenido | 150110*

sustancias peligrosas 150111* kg 298

Residuos vegetales (podas y
talas)
(") Residuos considerados peligrosos.

200201 kg 20.112

C.2.10.- Riesgos, peligrosidad y vulnerabilidad.

En el tramo "I el apoyo T31N se encuentra en una zona inundable fluvial y de transicidn
a mareal (29 ciclo, fecha de ref. diciembre 2021) T100 del rio Pas. El tramo final subterraneo
de la linea también esta en zonas inundables fluviales del rio Saja-Besaya T10, T100 y T500.
En ambas situaciones, el proyecto contempla refuerzos en sus apoyos o en su traza soterrada.

Ademas, el ambito del proyecto presenta cuadriculas con riesgo de incendios forestales
bajo en su mayor parte, y medio y alto en el resto del trazado de la linea.

<

[\l

™~

El riesgo sismico -terremotos- y deslizamientos es muy bajo y se minimiza con el analisis u”:

del terreno donde se emplazaran los apoyos. N
o

El riesgo meteoroldgico (vientos fuertes y tormentas fundamentalmente) es bajo. En las g

zonas mas criticas -cumbres y laderas- el proyecto contempla refuerzos en sus apoyos. ©
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El trazado de la linea discurrird préximo a zonas con riesgo en el tramo que se aproxima
al limite municipal entre Torrelavega y Polanco. Ademas, la disolucion de rocas carbonatadas,
yesiferas o salinas, da lugar a la existencia de cavidades sub-superficiales cuyas bdévedas
ceden ocasionalmente; en la zona de estudio se han localizado varias zonas de hundimiento
progresivo del terreno en sitios que coinciden con antiguas explotaciones mineras de Polanco.

En la localidad de Dualez, la linea subterranea atraviesa parte del ambito de la empresa
Sniace (en desmantelamiento) calificada como una industria sometida a la Directiva SEVESO.
La siguiente instalaciéon mas proxima se encuentra al norte de los tramos "O" y "N’ de la
linea: AIR Liquide Espafia, S. A., y el resto del complejo fabril Solvay.

Respecto a las vias de transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril y
la linea, la autovia A-67 a la altura de Cacicedo, se encuentra a unos 40 metros de la SET
“Cacicedo’, y a unos 80 metros del tramo inicial A’ subterraneo de la linea. En ese mismo
tramo, a la altura de El Rebollar, la A-67 se encuentra a unos 40 metros. En la parte final de
la linea, a la altura del barrio La Hilera, la linea aérea se cruza con la via de ferrocarril Madrid-
Santander -riesgo alto-, al igual que la A-8 y la A-67 a la altura de Sierrapando y Barreda en
sus trazas paralelas a la linea y, la carretera N-611 Palencia-Santander presenta un riesgo
medio-bajo. También existe un cruzamiento del tramo final subterrdneo con la carretera N-634
-riesgo medio alto- a la altura de Puente San Miguel.

En relacion a los riesgos de accidentes aeronauticos, la linea presenta un riesgo alto en
sus tramos iniciales ubicados en el T.M. de Camargo -destaca un riesgo alto entre los apoyos
T11-T14-, un riesgo medio en sus tramos intermedios y, un riesgo nulo en sus tramos finales.

El riesgo socioecondmico de un corte en el suministro ante una catdstrofe o accidente es
bajo.

En relacién a la vulnerabilidad, las acciones principales a analizar son, el colapso y caida
de los apoyos y conductores, y los accidentes graves de las instalaciones cercanas a la traza
de la linea; esta vulnerabilidad resulta muy baja. Asi, las consecuencias de la linea, por su
exposicion y resiliencia ante accidentes graves o catastrofes naturales, como inundaciones,
subida del nivel del mar o terremotos, no tendran, a priori, efectos adversos significativos para
el medio ambiente.

C.2.11.- Acumulacién y sinergias.

La linea " Cacicedo-Puente San Miguel~ comparte parte de su trazado (tramo aéreo entre
los apoyos T1 y T9) en paralelo y con proximidad variable (750-950 m) con la Linea 220 kV
" Cacicedo-Penagos". Con distancias menores podria considerarse como un impacto visual
menor que considerando las lineas mas separadas entre si, sin embargo, en esta linea, debido
a la separacion existente, tiene un efecto visual evidente.

La agrupacioén de las lineas eléctricas existentes y la nueva proyectada -, tiene efectos sinérgicos
positivos como la definicién de corredores de infraestructuras que evita la proliferacién de las
mismas por el territorio y la afeccién de nuevas superficies no alteradas y, en general, con mejores
estados de conservacién tanto paisajisticos como ambientales. Igualmente, si se trataran de vias
de comunicaciéon. Asi, la linea en estudio mantiene cierto paralelismo en su tramo final con la
autovia A-8 y discurre préxima en su tramo final aéreo a las carreteras A-67 y N-611.

Por todo ello, todos los impactos relacionados con residuos y vertidos, suelo, subsuelo,
geodiversidad, agua, aire-atmodsfera, factores climaticos, cambio climatico, biodiversidad
(flora, fauna y procesos ecoldgicos), los espacios naturales protegidos, Red Natura 2000,
paisaje, poblacion, salud humana, bienes materiales y patrimonio cultural son calificados como
nulos o negativos compatibles, en todas las fases del Proyecto. A excepcion de los impactos
sobre la percepcion social de la linea, sobre los recursos forestales y turisticos y, sobre el
paisaje, que son evaluados como negativos moderados en todas las fases de las actuaciones. Y
también a excepcion de los impactos sobre el sector secundario y, sobre el suministro eléctrico
en general, que se consideran como positivos.
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Con todo esto, las siguientes condiciones y medidas correctoras estan orientadas a prevenir
y minimizar los efectos negativos derivados del proyecto sobre la poblacién, la salud humana,
la flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua, el
medio marino, el clima, el cambio climatico, el paisaje, los bienes materiales y, el patrimonio
cultural (factores).

D.CONDICIONESALPROYECTOY MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORASY COMPENSATORIAS.

La actuacion de referencia se puede desarrollar cumpliendo las condiciones y/o aplicando las
medidas expuestas a continuacién para, la adecuada proteccién de los factores vy, la interaccion
entre todos estos factores durante, la ejecucién y la explotacién y, en su caso, el cese, el
desmantelamiento o demolicién del proyecto vy, sin perjuicio de otras.

A estas medidas se afiadiran las propuestas por otros érganos competentes.
Condiciones y/o medidas generales aplicables a todas las fases del Proyecto:

- Se satisfaran las medidas propuestas por los distintos organismos sin perjuicio de las
expuestas en esta DIA.

- Direccién ambiental de la obra: en todas las fases de la obra se contara con una asistencia
técnica ambiental mediante la presencia, a pie de obra, de un técnico especialista en disciplinas
medioambientales que dependerd de la Direccién de Obra y que asesorara sobre el modo de
ejecutar las obras y resolvera sobre imprevistos que puedan aparecer.

- Se limitara la anchura, ocupacién y movimientos de tierra en la apertura de nuevos
caminos.

- En todas las fases de la obra se contara con una asistencia técnica ambiental de un técnico
especialista.

- En el entorno de las orillas de los cauces, se evitara la utilizacion de maquinaria dotada
con sistema motriz de oruga, salvo motivos de seguridad e imposibilidad técnica debidamente
justificada.

- Con anterioridad al inicio de las actuaciones, el promotor deberd ponerse en contacto
con el Jefe de la Comarca Forestal 12, de la DGMB, con objeto de facilitar la vigilancia y las
inspecciones que se estimen oportunas a los efectos del presente informe.

- Queda prohibida la circulacion de maquinaria por zonas higroturbosas, humedas,
encharcadas permanentemente, vaguadas o arroyos.

- Se limitara al maximo posible el tiempo de actuacién, durante la apertura de la zanja,
la colocacion de los tubos, el hormigonado y su cierre. Se asegurara el acceso a viviendas,
negocios y parcelas con pasos de obra temporales sobre las zanjas a realizar.

- En caso de producirse algun vertido accidental, tanto directo como indirecto, el promotor
comunicara este hecho a la DGMACC y a la Confederacion Hidrografica del Cantabrico, asi
como las medidas adoptadas para minimizar la afeccion a las aguas subterraneas.

- No alterar la vegetacién de ribera en la medida de lo posible.
- Prohibir el transito de maquinaria por el cauce de los rios Saja-Besaya, Cabo y Pas.

- Extremar las precauciones para evitar riesgos de vertido directo o indirecto a la red
hidrografica de residuos contaminantes utilizados en la linea.

- Retirada de los residuos de todo tipo generados en la fase de ejecucion por Gestor
Autorizado, no debiendo quedar almacenados en los cauces ni en sus zonas de servidumbre.
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- Limpiar rigurosamente la maquinaria a emplear, en el punto de origen, mediante agua a
presién, para eliminar los posibles restos vegetales o de tierra adheridos a la maquina, evitando
asi el riesgo de traslado de plantas invasoras porque, el movimiento de tierras y empleo de
maquinaria constituyen mecanismos que favorecen la dispersién de plantas invasoras.

- Tener en la obra, en todo momento, por parte del Promotor una copia de este documento y
de todas las autorizaciones administrativas necesarias, para poder presentarlas a requerimiento
del personal de la DGMACC, la DGMB, de la DGIEM, y cualquier otro organismo competente,
gue podran inspeccionar la correcta ejecucion de las obras, el correcto funcionamiento de
la Linea y en su caso, las potenciales afecciones de la Linea al entorno, poblacion y valores
naturales que se pretenden salvaguardar.

- Realizar un reportaje fotografico de todo el proceso de vigilancia de la obra.

- Se controlara el desmantelamiento de instalaciones de obra, comprobando que todas
ellas, asi como los residuos y restos de obra, han sido retirados.

- Se delimitaran las zonas de movimiento de la maquinaria, acotédndola si fuera preciso.

- Para todas las fases del proyecto y, una vez establecido el organigrama, las funciones
y responsabilidades definitivas de los diferentes puestos, se garantizard que el personal
responsable conoce los diferentes organismos con los que contactar en caso de incidente o
accidente ambiental.

- Se garantizara que no se contaminen las capas freaticas y cauces de aguas superficiales
por el desarrollo del proyecto: los equipos con riesgo de pérdida de aceites u otros productos
quimicos estaran sobre superficies protegidas (pavimentadas).

- Mantenimiento preventivo para los equipos, instalaciones e infraestructuras; en el caso
de vehiculos se exigira la Inspeccion Técnica de Vehiculos (ITV); en el caso de la maquinaria
se exigira su inscripcion en el Registro de Establecimientos Industriales (REI) junto a sus
verificaciones periddicas al menos, segun indica la normativa afecta. Los cambios de liquidos de
funcionamiento (hidraulicos, aceites, gasdleos) se realizaran en zona apropiada y se pondran
los medios necesarios para evitar cualquier tipo de derrame al medio natural.

Antes de comenzar las obras.

- El promotor conseguira el acta de conformidad del replanteo de las obras por parte de la
Direccion General de Carreteras [Demarcacion de Carreteras del Estado en Cantabria - Centro
de Conservacioén zonal].

- Para ejecutar las obras en las zonas de dominio publico y de proteccién de la infraestructura
ferroviaria, se requerira la previa autorizacion del administrador de infraestructuras ferroviarias.

- Coordinar las actuaciones a realizar con ADIF y sus proyectos constructivos asociados a
los Estudios Informativos y complementarios.

- El promotor debera reponer, a su cargo, los elementos de las infraestructuras que resulten
dafiados por la ejecucién de las obras.

- Realizacién de un informe de impacto geoldgico y arqueoldgico, que deberd contener
una descripcion detallada del camino de acceso (trazado, dimensiones, taludes y desmontes
previstos) y de la maquinaria que se empleara para construir los accesos y la excavacion de
las zapatas de los apoyos de las nuevas torres 13, 14 y 15.

- Realizacién de un ensayo de vibraciones dentro de la cueva de Santian previo al inicio de
los trabajos y seguimiento arqueoldgico intensivo en su entorno de proteccién.

- REE debe cumplir con lo establecido en la legislacion vigente y se solicitara, por separado
para cada uno de los cruzamientos, las oportunas Autorizaciones, como requisito previo a la
ejecucion de las obras dentro de las zonas de dominio publico y de proteccion del ferrocarril, para
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cada uno de los cruzamientos afectos: en el tramo CE06-CE07, los cruzamientos subterraneos
con la linea de ferrocarril, de ancho métrico de via, 770 "Santander-Oviedo" (08-770 Oviedo-
Valdecilla La Marga), que se produce en el subsuelo por las perforaciones dirigidas (PHD1 y
PHD2); y en el tramo T50-T51, el cruzamiento aéreo con la linea FF.CC. "Ramal 162 "Solvay
Factoria-Sierrapando" de la red convencional.

Para cualquier tipo de obras o instalaciones que se realicen dentro de las zonas de dominio
publico y de proteccidn del ferrocarril, contar con la autorizacion expresa de ADIF.

El cruce y paralelismo de la linea sobre los diferentes cauces de dominio publico hidraulico
Yy en su caso apoyos que se dispongan en la zona de policia de cauces requeriran la tramitacién
independiente ante el Organismo de cuenca, de la preceptiva autorizacién administrativa.

- De forma previa a las obras, con objeto de detectar poblaciones de la orquidea de los
pantanos (Epipactis palustris), catalogada como "en peligro de extincidon", se realizaran
muestreos en la zona ribera del rio Pas atravesada por la linea entre los apoyos T32 y T33,
y en el cruce del arroyo de Toruzo (vano T26-T27). Para facilitar su deteccion, los trabajos
se ejecutaran durante la época de floracion de la especie (junio-julio). En caso de detectarse
algun ejemplar de la especie se pondra en conocimiento de la Direccion General de Montes y
Biodiversidad.

- De forma previa a la ejecucion de las obras se realizard una prospeccidén exhaustiva del
arbolado autdctono afectado por podas o talas a lo largo de toda la linea con objeto de detectar
nidos que hayan podido instalarse en dichos arboles. Estos trabajos incluirdn el seguimiento
de los nidos detectados, para, en su caso, plantear las medidas oportunas que contribuyan a
evitar o minimizar las posibles afecciones. En el caso de la plataforma de nidificacién detectada
en el arbolado de ribera del rio Pas y de aquellas otras que pudieran detectarse en el arbolado
afectado por las obras, los resultados de los estudios deberan ser comunicados a la Direccidn
General de Montes y Biodiversidad, para articular las medidas oportunas.

- Con anterioridad al comienzo de las obras se realizaran trabajos de campo durante la
época de reproduccion del Alimoche. En caso de detectarse su presencia en la zona se debera
realizar una parada bioldgica de las obras durante el periodo de reproduccion.

- Elaborar y ejecutar un Plan de Gestién Medioambiental que incluya a las contratas y
subcontratas.

Durante vy al finalizar las obras.

- Se prohibe afectar a la calzada y los arcenes de las carreteras los fines de semana, desde
las 13:00 horas del viernes hasta las 23:59 horas del domingo, asi como los dias festivos de la
Comunidad Auténoma de Cantabria; tampoco se puede afectar los dias de "operacidn salida’
y ‘retorno’, asi como su dia anterior y posterior.

- Las conducciones subterraneas deberan resistir y soportar las cargas propias de la
circulacion por la carretera.

- La canalizacién subterranea paralela a la carretera en zona de dominio publico se llevara
por debajo de la acera, donde exista, y donde no haya acera se construird respetando las
caracteristicas existentes.

- En el caso de un cruce de la linea subterranea con una carretera, se efectuara por medio
de perforacion mecanica subterranea con la maquina denominada “topo’.

- Excavar a mano, y no utilizar maquinaria pesada, en las confluencias de la linea eléctricas
y sus actuaciones auxiliares y las redes de gas.

- Realizar una supervision conjunta entre REE y Sniace (o su mercantil subsidiaria, o la
administracién competente en la materia) de los cruzamientos entre la linea proyectada vy las
conducciones existentes de la fabril Sniace.
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- Supervisar el terreno y se delimitara el area que sera estrictamente necesario actuar,
controlando las operaciones de poda y desbroce, en caso de ser necesario el desbroce en
alguna zona de la obra.

- Se realizara el seguimiento de los procesos de restauracion ambiental de todos los terrenos
afectados por las obras.

- Limitacion de velocidad de circulacion en todas las actuaciones de referencia y sus accesos
a 10 km/h.

- Elaboracién de Plan de Gestidn Medioambiental por parte de las contratas que participen
en estas fases. El promotor asegurara su revision y seguimiento.

- Mantenimiento preventivo para los equipos, instalaciones e infraestructuras: el
mantenimiento de las lineas precisa de la realizacién de visitas periddicas, que se realizaran
anualmente en helicoptero segun el EsIA, y con un intervalo algo mayor recorriendo a pie
toda la longitud de la misma siendo necesario acceder a una serie de apoyos concretos todos
los afios. Del resultado de estas visitas de mantenimiento y vigilancia de lineas, se obtienen
los datos necesarios para la programacién de tareas necesarias para la seguridad de la linea
y su correcto funcionamiento. Igualmente, se ejecutara el mantenimiento de las calles de
seguridad.

- Priorizacion de los trabajos en horarios de menor afeccion al entorno (horario diurno).
- Zona de ocupaciéon minima necesaria.

- Medidas organizativas y de planificacion de la obra para minimizar la afeccién a la fauna
(circulacion de personas y vehiculos Unicamente en areas establecidas, horarios de trabajo,
épocas, etc.).

- En caso de proyectarlos a posteriori de esta DIA, implementar medidas de prevencién
y actuaciéon en todas las zonas de almacenamiento y uso de productos quimicos
(impermeabilizacién, cubetos y otros medios de contencion), o zonas que puedan dar lugar a
lixiviados. Aplicar los criterios de almacenamiento de productos quimicos.

Suelo, subsuelo, geodiversidad.

- Cuando se detecten problemas de compactacién en las plataformas de instalacién de los
apoyos, el acceso directo a los apoyos campo a través, etc., se procederda a descompactarlas
una vez finalizadas las obras mediante un escarificado-subsolado, seguido de un aporte de
abono mineral (NPK en dosis de 50 kg/ha) para mejorar los contenidos de fésforo y potasio
del suelo.

- El promotor no modificara ni alterard los lindes o elementos divisorios de las parcelas,
salvo en aquellas areas de servidumbre de paso, y de zona de seguridad o, el acceso a los
apoyos. Para todas estas actuaciones, el promotor contactara con los titulares afectados para
consensuar la solucién en cada caso.

- Controlar durante las obras el adecuado almacenamiento de la capa de tierra vegetal, de
manera que conserve sus cualidades, con el fin de que mas adelante pueda ser utilizada para
la restauracién edafica y vegetal de los terrenos, en caso de fuera necesario.

- Se verificara que la extension de tierra vegetal en las superficies afectadas se produce con
el espesor exigido en el proyecto.

- Controles visuales para garantizar la no contaminacion de capas fredticas y cauces de
agua superficiales.

- Para evitar la creacién de accesos nuevos, en las zonas en que resulte compatible, el
acceso se realizard campo a través de manera que se provoque un minimo deterioro al utilizar
maquinaria ligera.
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- Con caracter general, los desmontes o terraplenes no podran tener una altura superior a
2 metros. En todo caso, los accesos cumplirdn con las disposiciones incluidas en las Normas
Urbanisticas Regionales (NUR), aprobadas por el Decreto 65/2010, de 30 de septiembre.

Agua.

- Todos aquellos caminos que crucen algun cauce o zona encharcada deberan contemplar
la instalacién de drenajes transversales necesarios para asegurar el libre flujo del agua. Como
la vaguada en la zona del apoyo T21, para dar continuidad a los flujos superficiales que
temporalmente puedan discurrir por la zona.

- Se tendra especial atencidn a las obras en la zona de El Pendo y Los Covachos de Pefajorao
debido a la existencia de cursos de agua subterraneas del sistema karstico que es un drenaje
natural hacia la Cueva de Fuente Vieja y manantiales, dentro del ZEC Rio Pas, aun cuando haya
distancia entre la linea y el perimetro del ANEI Penajorao.

- Tanto la cimentacién de los apoyos (T26, T28N, T29N, T31N, T32N, etc.) como sus vias de
acceso, no modificaran los cauces innominados préximos, ni los arroyos préoximos (Arroyo de
Toruzo, Arroyo de Tronquerias..), ni los rios cercanos (Pas y Saja-Besaya). Igualmente con el
resto de apoyos y zanjas que estén préximas a otros cauces (arroyo del Joyo, etc.).

- El tendido de cables en el cruce del cauce Pas se ejecutara de manera manual evitando la
circulacion de vehiculos en los mismos.

- Equipos eléctricos a una altura suficiente para evitar impactos ante episodios de alta
pluviometria.

- Los elementos de la linea (cimentacion, accesos, etc.) tienen que estar disefiados y
ejecutados de acuerdo a una posible inundacion.

- Realizar un mantenimiento preventivo y predictivo de los medios de contencién y proteccién
de los elementos de la linea ante inundaciones, con el fin de asegurar su funcionalidad.

Aire, factores climaticos, cambio climatico.
- Controles periédicos de los niveles sonoros en los puntos mas sensibles o conflictivos.

- Selecciodn inicial y programa de revisidon y mantenimiento de equipos e instalaciones para
garantizar que los niveles de emisidn acustica no superan los niveles maximos fijados por la
legislacion vigente.

- Cuando se observen fendmenos de resuspensidén de polvo en los accesos y explanadas,
realizar riegos para evitar la generacién de polvo.

- Los vehiculos pesados que transporte material pulverulento seran cubiertos mediante
lonas en sus desplazamientos.

- Cumplir con el valor limite maximo de emisién e inmisién de presiones sonoras (ruido
y vibraciones) mas restrictivo y, no aportar molestias fuera de los niveles permitidos a las
viviendas proximas a la nueva linea.

- Controlar la ejecucién de las operaciones susceptibles de generar mayor contaminacion
acustica, comprobando que éstas se efectlen entre las 8 y las 22 horas como norma general.

- Seleccionar equipos de bajo nivel de emisidén sonora.

- Medidas preventivas de minimizacion de afeccién luminica. o
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Biodiversidad: flora y fauna.

- La adopcidon de un apoyo tipo esbelto en comparacién con otros apoyos hace que los
conductores se encuentren a mayor altura sobre el suelo, lo que le permite salvar una parte
de las masas de vegetacion autdctona (matorrales y arbolado de media o baja altura) con un
efecto menor sobre ellas.

- Sobrelevacion o recrecido de apoyos, con el objetivo de salvaguardar la vegetacion, zonas
sensibles, acometer cruzamientos, etc. Cabe destacar que las ventajas de esta medida se
contraponen a sus desventajas paisajisticas. Por tanto, hay que llegar a un compromiso en la
aplicacién de esta medida.

- Salvaguardar los maximos ejemplares arbdreos, haciendo hincapié sobre las zonas ZEC,
espacios naturales protegidos, riberas de los cauces, especies autoctonas (encinas, robles,
arces, laureles, etc.), acebos presentes en las proximidades de las actuaciones (T18), etc. Se
marcaran los arboles a respetar en la ejecucion de las obras.

- Se reconstruira el bosque de ribera del rio Pas, entre el T32 y T33, con vegetacién
autdctona y compatible con los pasillos de la linea: avellanos, sauceda baja, espinos, etc.
Esta formacién arbustiva deberd ademas ser respetada en las labores de conservacion de la
linea, realizando selectivamente la corta de las especies de porte arbéreo (aliso, fresno, roble,
platano, sauce blanco, etc.) que puedan interferir en la seguridad de la linea, pero no las de
porte arbustivo, que puedan ser compatible con ésta.

- Como estrategia de integracion, todas estas especies deben ser no invasoras, resistentes
al frio, de hoja perenne -en la media de lo posible-, resistentes a enfermedades, con un
mantenimiento razonable en el tiempo y, adecuadas para la ribera del rio y para la linea.

- Se deberd limitar a lo estrictamente necesario el transito de maquinaria por la franja de
terreno préxima a la vegetaciéon de ribera, minimizando el tamafio de la misma.

- Se evitara realizar las obras de construccidon de la linea en el periodo de hibernacion vy el
periodo de cria de los quirdpteros.

- En los refugios susceptibles de ser perturbados por las obras de maquinaria pesada,
ademas de adoptar las medidas necesarias para minimizar las afecciones, como, en su caso,
evitar las obras en los periodos de cria e hibernacion, se deben realizar un minimo de dos
visitas en el periodo de cria (abril-agosto) y una visita durante el periodo de hibernacién
(octubre-marzo). Si la obra de un tramo determinado con potencial afeccién a un refugio de
quirépteros va a comenzar durante el periodo de hibernacion, habra que someter dicho refugio
a seguimiento comenzando por el periodo de hibernacién y continuando por el de cria en la
primavera-verano siguiente.

- En todos los casos se tomaran las medidas necesarias para minimizar las molestias
durante los trabajos de obra, pudiendo sustituir parte de las visitas por prospecciones acusticas
(ultrasonidos) al atardecer y durante las primeras horas de la noche.

- En las areas mas sensibles por la orografia o con presencia de arbolado autéctono el izado
de apoyos se ejecutara mediante paneles o mdédulos (en 28 de los 58 apoyos segun el EsIA).

- En la ejecucion de apoyos en zonas boscosas autdctonas se dara prioridad a la ejecucion
de poda frente a la tala.

- En el mantenimiento de los pasillos de seguridad, en la fase de funcionamiento o
explotacion, no se utilizarédn herbicidas, ni tratamientos sobre la vegetacion de porte bajo, ni
el uso de maquinaria pesada. Se dara prioridad al uso de la motosierra o maquinaria similar
en las talas.

- Fuera de la calle de seguridad de las zonas arboladas se dara prioridad a la ejecucién de
podas en vez de cortas de arbolado.
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- En el interior de la calle de seguridad se respetard al maximo la vegetacién autdéctona
presente. Para ello, de manera previa a la ejecucién de las talas, se marcaran los ejemplares
a respetar, en especial los ejemplares de encina, laurel, acebo, etc. y aquellos otros de roble
y castafio que resulten compatibles con la instalacién. Si se detectasen ejemplares que por su
tamano o porte pudieran resultar singulares, se analizara la viabilidad de su mantenimiento
mediante podas.

- Se recomienda llevar a cabo el calendario de cortas de arbolado se realizara en el periodo
comprendido entre el 1 de julio y el 30 de septiembre.

- Entre el apoyo T3 y T5, la traza de la linea aérea atraviesa un area de proteccion de
avifauna. El proyecto propone la instalacion de medidas salvapdajaros en las siguientes zonas:
T2 a T9: por la presencia de alimoche y zona de proteccién establecida por Orden GAN3
6/2011, de 5 de septiembre; y en el tramo entre T30 a T34: sefalizacidon propuesta por cruce
sobre la ZEC del rio Pas.

El salvapajaros que RED ELECTRICA utiliza en sus lineas consiste en una espiral de colores
vivos, en general amarillo, de material plastico, formada por un cilindro de algo mas de un
centimetro de grueso y moldeado en espiral con forma de huso, de una longitud total, ya
colocado, de alrededor de un metro. Los salvapajaros se colocan manteniendo una distancia de
diez (10) metros entre los extremos de dos salvapajaros contiguos a lo largo del mismo cable
de tierra. Los dispositivos anticolision se colocaran al tresbolillo en ambos cables de tierra.

- Los nidos existentes de especies protegidas se respetaran a no ser que interfieran en el
correcto funcionamiento de la instalacién o se estime un verdadero riesgo para la propia ave,
para lo cual se procedera a su traslado.

- En el caso de la necesidad de retirar algin nido, se debera identificar la especie afectada,
antes del inicio de los trabajos. Una vez finalizada la época de nidificacion y siempre contando
con los permisos de la Administracion competente, se podra llevar a cabo la retirada de los
nidos de las especies no protegidas. En el caso de especies protegidas, el inicio de los trabajos
se retrasara hasta que las crias de las aves abandonen el nido.

- Los nidos existentes de especies protegidas se respetaran a no ser que interfieran en el
correcto funcionamiento de la instalacién o se estime un verdadero riesgo para la propia ave,
para lo cual se procederd a su traslado, con la previa autorizacién del 6rgano competente en
la materia.

- La eliminacion de vegetacion debera limitarse al minimo establecido por la "Instruccién
Técnica Complementaria ITC-LAT 07 Lineas aéreas con conductores desnudos", incluida en el
Real Decreto 223/2008, no pudiendo ser superior a este umbral bajo ningln supuesto.

- Se deberd respetar la vegetacién de porte arbdéreo existente en el entorno de actuacion,
en la medida de lo posible.

- Deberan llevarse a cabo todas las medidas necesarias para minimizar el dafio sobre el
resto de pies que no son objeto de esta actuacion.

- Debera cumplirse lo establecido en el articulo 6 del Real Decreto 1432/2008, de 29
de agosto, por el que se establecen medidas para la proteccién de la avifauna contra la
colisién y la electrocucién en lineas eléctricas de alta tension, en lo referido a la instalacién
de medidas de prevencién contra la electrocucién, en especial, a los sistemas de aislamiento
de los puentes de unién entre los elementos en tensién y las distancias minimas de seguridad
establecidas. Estas medidas deberan llevarse a cabo a lo largo de toda la nueva linea eléctrica,
independientemente de su ubicacion.

- Asimismo, debera darse cumplimiento a lo establecido en el articulo 7 de la citada norma,
en cuanto a la colocacién de sistemas anticolision del tipo espirales salvapajaros. Estos se
instalaran sobre los cables de tierra, al menos, cada diez metros (si el cable de tierra es
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unico) o alternadamente cada 20 metros (si son varios cables de tierra o, en su caso, en los
conductores) de forma que se genere un efecto visual equivalente a una sefial cada 10 metros.
Esta prescripcidon también sera extensiva a toda la linea eléctrica.

- Seguimiento periddico y campafias de muestreo de la avifauna presente en el ambito
de la actuacién, en todo su ciclo de vida. Cada 12 meses, se realizard un seguimiento del
estado de la avifauna de la zona y, el grado de afeccién de la Linea sobre la avifauna de la
zona (colisiones y electrocuciones) y de los habitats y ecosistemas en el entorno de la linea.
El resultado de este seguimiento sobre la afeccién a la avifauna y a los habitats y ecosistemas
sera comunicado a la DGMACC como 6rgano ambiental.

- REE solicitara previamente la autorizaciéon para las talas planificadas a la Direcciéon General
de Montes y Biodiversidad del Gobierno de Cantabria cuando resulte preceptivo.

- El suelo desnudo de la zona de proteccidn de la linea, de los apoyos y de los accesos, se
ensemillara con herbaceas y arbustivas autdctonas propias de la zona.

- Sefializar adecuadamente la ubicacién de especies arbustivas y arbdreas en el entorno,
de manera que Unicamente se vean afectados por las obras aquellos individuos que sea
estrictamente necesarios. En este Ultimo caso, se solicitardn todos los permisos necesarios en
cumplimiento con la legislacién vigente.

- Controlar la proteccion de los valores botanicos en torno a la zona de obras. Particularmente
se controlara la eficacia de las medidas preventivas proyectadas, asi como de sus condiciones
de conservacion.

- Si se descubriesen especies que no hubieran sido detectados en su momento (protegidas
o invasoras -Cortaderia selloana, bambu japonés, etc.), el Equipo Técnico que desarrolle la
Vigilancia se lo comunicara al érgano competente, quien determinara las actuaciones a adoptar.

- La forma mas efectiva de eliminaciéon del plumero es el arranque mecanico de la Linea
completa, incluido el rizoma, previa corta y retirada de inflorescencias en bolsas de plastico.

- En el caso del bambu japonés, es fundamental impedir que colonice nuevas zonas a través
de los fragmentos de la planta, por lo que debera evitarse trasladar tierras con presencia de
esta especie fuera de la zona de intervencién.

- Los residuos generados por la eliminacién de invasoras seran retirados a vertedero
autorizados.

- El proyecto deberd contemplar un seguimiento de la calle de seguridad de la linea eléctrica
de al menos dos anos, tras la finalizacién de las obras, para determinar la posible presencia
de especies invasoras.

- En los apoyos de principio y final de serie de la linea, se extremaran los cuidados para
evitar que la colocaciéon de la maquina de tiro y freno y, en su caso, de los muertos de
hormigdn, provoque dafios sobre la vegetacion.

Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000.
- Todas las medidas en el apartado anterior de biodiversidad, flora y fauna.

- No se podra utilizar la zona declarada ZEC Rio PAS como parque de maquinaria ni almacén
de materiales.

Paisaje. X
h
- Se controlara la ejecucidon de todas aquellas operaciones que pudieran suponer un h
incremento del riesgo de incendio: movimiento y uso de maquinaria, acopios de desbroces, §
etc., asi como el cumplimiento de las medidas de vigilancia forestal en materia de incendios. §
(@]
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- Las obras se circunscribirdn a los detalles, caracteristicas, dimensiones y materiales
contemplados en la solicitud del promotor; haciendo especial hincapié en la adecuacién
cromatica de los materiales que compongan la linea, sus servicios auxiliares y, los demas
elementos que sea vistos una vez finalizadas las actuaciones.

- Para aminorar el impacto paisajistico, se ha tenido en cuenta que el material constitutivo
de los apoyos sea de similares caracteristicas a los ya existentes en el entorno.

Poblacién, salud humana.

- REE comunicara siempre previamente a los titulares de las parcelas afectadas por el
comienzo de las obras de construccidn, por las tareas de mantenimiento, por las talas o podas
planificadas cuando resulta necesario por razon de la seguridad de las personas y de la propia
instalacion.

- En la medida de lo posible, se consensuaran las ocupaciones temporales durante la
ejecucién de las obras vy, las interrupciones en el trafico en el entorno de las obras. Una vez
finalizadas las obras, la superficie con afecciones temporales distinta a la superficie de tala -
que incluye la zona de servidumbre de vuelo y la zona de seguridad-, debe quedar liberada y
en su estado original.

- Ejecutar el Plan de Comunicacion socioecondmica de cara a los ciudadanos de los municipios
afectados por la nueva linea y, potenciar la participacion activa de los vecinos como €je principal
del Plan (adecuada publicidad en el entorno de la linea de las ofertas de trabajo, etc.).

- Programa de educacién ambiental destinado a sensibilizar y formar la ciudadania local en
el ambito del medio ambiente.

- En caso de que el trasiego de camiones o maquinaria por las carreteras préximas a las
obras generase arrastres o depdsitos de materiales (tierras, barro o polvo) sobre las vias
asfaltadas, se realizara la limpieza de las mismas con objeto de evitar accidentes.

- Todos los bienes y servicios afectados (especialmente los viales, aceras, pasos, caminos,
areas pavimentadas o acequias que puedan verse afectadas) seran debidamente repuestos de
manera que mantenga su continuidad y funcionalidad.

Bienes materiales incluido el patrimonio cultural.

- Debera realizarse una prospeccion, un control y un seguimiento arqueoldgico desde el inicio
de las obras hasta la finalizacién de los movimientos de tierra, de todas aquellas actuaciones
que impliguen movimientos de tierras, en especial, las cimentaciones de los apoyos de las
torres, los accesos de 4 metros de anchura que se necesitan para llegar hasta los lugares
proyectados, el resto de vias de servicio y, las zonas de acopio en su caso. Este control y
seguimiento ird precedido de su correspondiente solicitud en la que se informe y se evalle el
posible impacto y la propuesta de medidas preventivas y correctoras en caso del hallazgo de
restos arqueoldgicos en todo el ambito del proyecto.

- Se asegurara el transito por el Camino de Santiago de la Costa (Camino del Norte) y su
correcta sefializacion.

- Paralizar inmediatamente los trabajos si durante la ejecucidn de la obra apareciesen restos
u objetos de interés arqueoldgico o cultural, se tomaran las medidas oportunas para garantizar
la proteccion de los bienes aparecidos, y se comunicara el descubrimiento a la Consejeria de
Cultura, Turismo y Deporte, de acuerdo con lo establecido en el articulo 84.1 de la LPCC. Esta
medida se hace extensible a todas las fases del Proyecto.

- Estas actuaciones seran efectuadas por personal titulado y debidamente autorizado por la
Consejeria de Cultura, Turismo y Deporte en los términos establecidos en la Ley 11/1998, de
13 de octubre, de Patrimonio Cultural de Cantabria (en adelante LPCC) y el Decreto 36/2001,
de 2 de mayo, de desarrollo parcial de la LPCC
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Residuos y vertidos.

- Acciones de sensibilizacién/informaciéon con empresas contratistas para procedimientos
ante derrames o vertidos, y protocolo de actuacién en caso de vertido accidental.

- Queda prohibido el vertido directo o indirecto de aguas y de productos residuales
susceptibles de contaminar las aguas continentales o cualquier otro elemento del dominio
publico hidraulico.

- Todo vertido debera reunir las condiciones precisas para que considerado en particular
y en conjunto con los restantes vertidos al mismo cauce, se cumplan en todos los puntos las
normas y objetivos ambientales fijados para la masa de agua en que se realiza el vertido.

- En estas actuaciones no se prevén zonas de vertedero de inertes de obra. préstamos, y/o
escombreras. En el caso de que se proyectaran a posteriori, se solicitara autorizacién previa
de su ubicacién y sus caracteristicas al érgano titular de esta competencia del Gobierno de
Cantabria.

- Se desarrollara un seguimiento de las labores de mantenimiento de la maquinaria,
comprobando que no se realicen vertidos incontrolados, asi como las basuras generadas por
las obras, cuyo lugar de destino debera ser un centro de tratamiento de residuos o un vertedero
autorizado.

- Se prohibird a los contratistas realizar vertidos de todo tipo, basuras o restos de obra,
en particular de hormigon excedentario, tanto en la explanada de trabajo como en el acceso.
Debiendo realizar un seguimiento minucioso del cumplimiento de esta prohibicion.

- Se deberan extremar las precauciones para evitar riesgos de arrastre de sedimentos o
materiales por escorrentia, asi como de vertido, directo o indirecto, a la red hidrografica o a los
suelos de residuos contaminantes utilizados en la obra, especialmente aceites y combustibles.

- Los residuos generados por esta actuacion (restos de madera, ramas, u hojas), en ningun
caso se dejaran almacenados en las margenes de rios y arroyos, ni en el ambito de la linea. Los
residuos se gestionaran y trataran de acuerdo a su naturaleza mediante gestores autorizados.

- Establecer areas independientes e impermeables de contencion para la limpieza de la
canaleta de camiones hormigonera.

- En caso de ser necesarios, se fijardn zonas especificas para los puntos de almacenamiento
de combustibles para alimentacidn de los servicios auxiliares de las obras y/o maquinaria, asi
como sustancias clasificadas como peligrosas. Los residuos peligrosos contaran con sistemas
de proteccion que eviten fugas o pérdidas que puedan afectar al suelo y/o a las aguas
subterraneas, cumpliendo criterios de prevencién y minimizacion de riesgos; la zona donde se
almacenen debe estar cubierta, sobre una superficie impermeable y resistente a sustancias
quimicas o acciones mecanicas, correctamente sefializada, identificada, iluminada, ventilada
y con recipientes con la capacidad suficiente mas un coeficiente de seguridad de un 20% y en
cantidad suficiente para cada tipo de residuo.

- Se dispondran suficientes medios para la absorcidén de posibles derrames.
Al finalizar la explotacién del proyecto.

- Se realizara una planificaciéon, a validar por la DGMACC, que garantice la realizacidn
previa de los trabajos necesarios de retirada de productos peligrosos, residuos, limpieza o/e
instalaciones.

- Elaboracién de Plan de Gestién Medioambiental por parte de las contratas que participen
en esta fase. Revisién y seguimiento.

- Si se detectan problemas de compactacion en las plataformas de instalaciéon de los
apoyos, acceso directo a los apoyos campo a través, etc., se procedera a descompactarlas una
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vez finalizadas las obras mediante un escarificado-subsolado, seguido de un aporte de abono
mineral (NPK en dosis de 50 kg/ha) para mejorar los contenidos de nutrientes del suelo.

- Priorizacion de los trabajos en horarios de menor afeccion al entorno (horario diurno).

- Medidas organizativas y de planificacion de la obra para minimizar la afeccién a la fauna
(circulacién de personas y vehiculos Unicamente en areas establecidas, horarios de trabajo,
épocas, etc.).

- Controles visuales para garantizar la no contaminacion de capas freaticas y cauces de
agua superficiales.

- Planificacion del orden de la intervencién: retirada previa de productos peligrosos, residuos
y limpieza de equipos, etc. Zona de ocupacion minima y, Unicamente la necesaria

- Area independiente para limpieza de maquinaria, vehiculos, etc.

E. PLAN DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL.

El EsIA incluye un programa de vigilancia ambiental (PVA) cuyo objeto es el seguimiento y
control de los impactos previstos en todas las fases del Proyecto, garantizar la eficacia de las
medidas preventivas, correctoras y compensatorias, detectar los impactos no previstos, adoptar
las medidas adicionales para contrarrestarlos, y comprobar de que los efectos generados en las
fases son los contemplados en el EsIA y su DIA (incluyendo su magnitud) con la finalidad de
conformar una fuente de datos para mejorar el contenido del seguimiento y de futuros estudios.

El promotor remitira al 6rgano sustantivo y a la DGMACC del Gobierno de Cantabria, un informe
anual sobre el cumplimiento del PVA durante el tiempo que dure la actividad de la linea, y al
menos durante los tres (3) afios siguientes a su finalizacion. El informe incluird una descripcién de
la actividad realizada incluyendo las modificaciones en su caso introducidas respecto del proyecto
aprobado y su justificacion, del grado de ejecucion de las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias, y de su eficacia en relacion con los efectos previstos en esta evaluacién. También
expondra la eventual aparicidn de impactos ambientales no previstos en esta evaluacién de
impacto ambiental, especificando las medidas adoptadas para su eliminacién o atenuacion.

El promotor designard un Director Ambiental responsable del seguimiento, vigilancia
ambiental y, de la elaboracién de los informes de seguimiento segun las disposiciones del EsIA,
DIA, asi como en cualquier otro permiso/autorizacion de tipo ambiental.

Actuaciones e informes incluidos.

Antes de iniciar la obra, se comprobara documentalmente la autorizaciones, licencias y
permisos necesarios para llevar a cabo la construccion y funcionamiento de la Linea.

Se realizard un seguimiento de la vigencia y/o actualizacion de las autorizaciones
correspondientes al proyecto, ambientales, sin perjuicio de otras que sean necesarias en el
ambito de la actuacién.

El seguimiento y control del PVA y del Proyecto se plasmaré en informes, que incluirdn
material videografico y comparaciones del antes y después. Con caracter general, los informes
contendran apartados especificos de las areas sensibles como la contaminacion atmosférica,
acustica, hidroldgica, accidentes y/o catastrofes naturales, etc.

El PVA disefiado para el proyecto se divide en tres (3) etapas:
e Seguimiento en la etapa I: construccién (obra civil o montaje):
e Seguimiento en la etapa II: explotacién (funcionamiento); y

e Seguimiento en la etapa III: desmantelamiento (abandono y restauracion).
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Etapa I: Seguimiento de la fase de construccion.

Se verificaran y se documentaran las siguientes actividades: el conocimiento de la politica
medioambiental de REE por parte de los contratistas y subcontratas; las areas de actuacion;
el plazo de las obras; las solicitudes de los propietarios de los terrenos afectados; el replanteo
de los apoyos; los accesos necesarios para ejecutar la linea; el izado de las torres; el tendido
de los conductores; la instalacién de las medidas para la proteccion de la avifauna, fauna
y vegetacion; el acopio temporal de los materiales; los residuos generados, su gestion y
tratamiento; la maquinaria a utilizar y sus circulaciones; las interacciones de las obras con el
patrimonio cultural y arqueoldgico; las labores de talas, podas y desbroces; la red hidroldgica
y la calidad de aguas; la gestion de la tierra vegetal; la reposicidon de los elementos afectados
por las obras; y la limpieza del ambito de las obras... sin perjuicio de otras resefiadas en la
documentacion técnica-administrativa del proyecto objeto de esta DIA.

Las visitas para la toma de datos y elaboracién de los informes de obra se realizaran
semanalmente (o quincenalmente previa autorizacién del drgano ambiental competente)
durante el tiempo de ejecucién de las obras: se incluird un analisis de la evolucién de la
obra respecto a las previsiones del proyecto —-desviaciones- y de su plan de restauracién e
incidencias ambientales relevantes, asi como un calendario real de la evolucién prevista para
la obra en el mes siguiente, con indicacién de las actividades programadas, senalando aquéllas
que sean criticas, identificando las zonas con mayor sensibilidad, y las medidas correctoras a
tomar. Se acompafiard material videografico y en el caso de ser necesario, planos y memorias
descriptivas de la obra, impactos, medidas, etc.

Con caracter trimestral, el promotor a través de la Direccion Ambiental enviara un informe
-fase de obra civil y/o montaje- al érgano ambiental -DGMACC- a modo de resumen y
descripcion de los informes de obra. El promotor de parte, puede aumentar la frecuencia del
envio de estos informes al 6rgano ambiental.

Los principales seguimientos a realizar durante esta etapa, seran:

i. Del ruido: se realizard un seguimiento semestral (cada 6 mes) de los niveles acusticos
para verificar que se cumplen los limites establecidos legalmente, para lo que se seleccionaran
puntos representativos del drea de estudio (limite mas cercano con los bloques de viviendas
existentes, limite con los rios Saja-Besaya, Pas, Cabo, arroyo de Toruzo, etc.).

ii. Del impacto sobre la atmdsfera: semanalmente (cada 7 dias) en la fase de obras, en
los puntos criticos, se controlard las emisiones de gases de combustion como las de polvo o
particulas en suspensién: deteccidon de humos negros, estado correcto de los posibles acopios
existentes, transporte de materiales secos en volquetes sin cubrir y presencia de nubes de
polvo.

iii. De las afecciones a la fauna: con frecuencia quincenal (cada 15 dias) en la fase de
obras, y anualmente (cada 1 afio), se realizara un estudio faunistico que permita estimar los
riesgos reales de afeccion sobre las especies presentes en su area de distribucién (zonas de
alimentacidn, zonas de reproduccion, etc.) asi como el desarrollo de las medidas preventivas
y correctoras adecuadas, en caso de que las propuestas no sean suficientes. Especialmente en
los ZEC y areas naturales de interés proximas a la nueva linea.

iv. De la limpieza final de obra (una vez): comprobacién visual del correcto estado de la
parcela y accesos utilizados y, su similitud o mejoria respecto a las caracteristicas anteriores a
la construccion de la Linea.

v. Del proceso de regeneracion de las zonas afectadas por la construccidén: quincenalmente
(cada 15 dias) se llevara a cabo un seguimiento y control de las labores de restauracion de
forma que se garantice el cumplimiento de las medidas establecidas, asi como la efectividad de
las mismas: revegetacion, etc. Para ello, se establecera un programa de visitas a la zona, con
caracter quincenal (durante la revegetacion y/o siembra con semillas herbaceas) y mensual
(una vez concluida ésta); en las cuales se verificara la evolucion de las labores de restauracion,
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detectando posibles incidencias que puedan surgir. La informacién recogida en dichas visitas
sera plasmada en los siguientes informes:

a. Informes mensuales durante la restauracién (cada 1 mes).
b. Informes semestrales durante el seguimiento posterior (cada 6 meses).

Asimismo, en caso de ocurrencia de cualquier imprevisto, contingencias o alteracion
del transcurso normal de las obras o no contemplado en esta DIA, se realizara un informe
extraordinario en el cual se detallara el suceso ocurrido y las medidas desarrolladas para la
subsanacion o minimizacién del problema surgido y, se remitira al 6rgano ambiental competente
-DGMACC-.

A la finalizacién de las obras, en un plazo maximo de dos (2) meses, REE redactara un informe
fin de obra que incluya un resumen de las actuaciones realizadas, los impactos generados y su
coincidencia con los impactos previstos, el cumplimiento de la DIA, la generacion de residuos,
los resultados de los estudios de fauna, avifauna, herpetofauna (reptiles), quirdpteros... la
vegetacion, los resultados de las mediciones de ruido ambiental, los resultados del seguimiento
arqueologico, las medidas de restauracion, la afeccidén indirecta a los cauces y el sistema
hidrico y, los posibles nuevos requisitos del PVA en su fase de explotacion o funcionamiento.

Etapa II: seguimiento de la fase de explotacion/funcionamiento.

Durante la fase de explotacion, se redactara un informe anual (cada 1 afio), al menos, una
copia al érgano ambiental -DGMACC-.

Este informe se nutrird de las visitas de la puesta en marcha y explotacidon de la linea. En
el caso de detectarse afecciones graves sobre alguno de los elementos del medio, se ejecutara
una mayor frecuencia —menor periodicidad- en las visitas para comprobar la eficacia de las
medidas propuestas para revertir esas afecciones. De forma general, se observara el estado,
progreso y eficacia de todas aquellas medidas preventivas y correctoras aplicadas. Si durante
esta etapa se descubriesen especies invasoras, el Equipo Técnico que desarrolle la Vigilancia
se lo comunicara al Director Ambiental y al érgano ambiental —-DGMACC-, quien determinara
las actuaciones a adoptar

Adicionalmente, este informe -fase de funcionamiento- debera contener los antecedentes
(relativos a los informes previos), la metodologia (descripcion de los recorridos —cronograma-,
personas y equipos utilizados), incidencias, operaciones de mantenimiento de la instalacion
realizadas, funcionamiento de la red de drenajes y vertidos, proceso de regeneracidon vegetal
y, en general, lo descrito en los items anteriores de esta fase.

Asimismo, estos informes contendran los datos sobre las emisiones a la atmdsfera, al agua
y la generacién de residuos.

Suelo, subsuelo, geodiversidad

El PVA valorara el cumplimiento de los criterios de ocupacion e intervencion del terreno,
la reutilizacién de tierras de excavacion y su gestién en vertedero en caso de ser necesaria,
la ausencia de zonas de intervencién fuera del drea autorizada, la ausencia de fugas en la
maquinaria, emplazamiento del almacenamiento de productos y residuos, la disponibilidad
de medios para actuar ante potenciales derrames y/o vertidos, impermeabilizacion del suelo,
restos de lavado de hormigoneras fuera de las zonas habilitadas etc.

También se llevard a cabo un control regular de la eventual existencia de derrames de
aceites, combustibles o cualquier otra sustancia potencialmente contaminante. En caso de
detectarse indicios de contaminacién en el suelo, se procedera a realizar un analisis del mismo
en un laboratorio de control autorizado. En caso de confirmarse contaminacion, se procedera
a retirar el suelo afectado gestionandolo mediante gestor autorizado. Se identificara la accién
causante y se adoptaran las medidas necesarias para evitar nuevos procesos de contaminacion.
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Agua.

El PVA incluira un seguimiento de la calidad de agua, con el fin de garantizar la no afeccion
como consecuencia del vertido en las aguas afectas de bafio (Real Decreto 1341/2007 de 11
de octubre, sobre la gestion de la calidad de las aguas de bafio). Este seguimiento se hara
extensible a todas las fases del proyecto.

También, el PVA incluye el control continuo de que las aguas de escorrentia no afecten a las
instalaciones de la nueva linea.

Si en el transcurso de la explotacion se produce alguna modificacion del proyecto que
genere un vertido, se adoptara el seguimiento que prescriba su correspondiente autorizacion
emitida por el drgano competente en la materia.

Aire, factores climaticos, cambio climatico.

El PVA incluye la realizacidon de una campafia de medicién de particulas sedimentables
de acuerdo con la metodologia y umbrales contemplados en el Decreto 50/2009, de 18 de
junio, por el que se regula el control de la contaminacién atmosférica industrial en Cantabria
y, cumpliendo con la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccidon de la
atmadsfera considera las Actividades potencialmente contaminadoras de la atmdsfera (APCA),
sin perjuicio de otros umbrales, correctamente motivados, mas restrictivos que se establezcan

Asimismo, el promotor seguira los controles regulados en la normativa vigente aplicable en
las actuaciones de referencia sobre la proteccidn de los trabajadores contra el polvo.

Adicionalmente, se estableceran puntos de control para la vigilancia de los depdsitos de
polvo en los viales afectados, accesos, las zonas de influencia de las instalaciones y, vegetacion
arbustiva y arbdrea de la zona de proteccidon de la linea; vy, se realizara un control sistematico
de las acumulaciones de polvo en dichos puntos, trasladando los resultados en el informe anual
del PVA. Ademas, se evaluara la eficacia de las medidas correctoras para atenuar la generacion
y depdsito de particulas en suspension.

A través de organismos de control autorizados, se efectuaran mediciones de ruidos y
electromagnéticas, en los bordes de la zona de proteccién y en el eje de la linea, en el lado
frontera con las viviendas mas préximas, carreteras, vias férreas. Estas mediciones cumpliran
con las Ordenanzas de Proteccion de Medio Ambiente de los Ayuntamientos afectados por
la linea -o normas asimilables-, y en el RD 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, modificado por el RD 1038/2012, de 6 de
julio. Adicionalmente, se realizara un control y medicion de las vibraciones en los puntos mas
delicados del ambito de la linea (Cueva de Santian, etc.).

Biodiversidad: vegetacion, flora y fauna.

El PVA incluye la inspeccion visual de la evolucidn de las areas revegetadas incluidas en el
EsIA, y del arraigo de las especies arbustivas y arbdéreas. En el caso de que exista una pérdida
0 no arraigo, superiores a un 10% sobre lo previsto, automaticamente el promotor completara
la revegetacién y/o ensemillado.

Se evaluara el estado de la fauna y avifauna anualmente (1 afio): censo de aves nidificantes,
invernantes, quiropteros, lepidépteros y, otra comunidad bioldgica relevante.

Asimismo, se estudiara la deteccion de nidos, madrigueras, rastros o encames o refugios
de fauna en las proximidades del proyecto, la presencia de animales muertos o heridos.
Se prestara especial atencién a las especies que destacan por su categoria de proteccién o
amenaza, asi como a recopilar informacién de utilidad para evaluar, prevenir, corregir y mitigar
posibles impactos.

Ademas, se realizara una bldsqueda intensiva de cualquier resto de aves o quirdpteros que
se encuentren alrededor de las lineas eléctricas aéreas, electrocutados o que hayan sufrido
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colisiones. Se realizard una visita semanal, recorriendo el trazado de las lineas eléctricas
andando bajo una de las lineas laterales en el sentido de ida y bajo la otra en el sentido
de regreso. Esta busqueda se hace extensible a otros elementos de la linea que provoquen
molestias a las aves o quirdpteros.

Este seguimiento de fauna podra ser ampliado para obtener informacion mas detallada
de acuerdo a la informacion cientifica disponible y las guias metodoldgicas internacionales
siempre que. no comprometa la comparabilidad de los conjuntos de datos y sea econdmica y
técnicamente asumible.

Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000.

Se realizara un control de los ZEPA y ZEC nuevos que no estuvieran contemplados a la
fecha del EsIA y, se implementaran las medidas adicionales necesarias para salvaguardar estos
espacios naturales de la Red Natura 2000.

Paisaje.

El seguimiento del paisaje en el PVA estd intimamente unido a la vegetacion arbustiva y
arbdrea en el entorno mas cercano a la Linea en cada momento vy, a las nuevas instalaciones
0 proyectos no existentes en la fecha del EsIA.

Se analizara la cuenca visual real de la Linea, considerando una envolvente de 2 km en
torno a la instalacién, asi como un reportaje fotografico de la zona.

Poblacién, salud humana.

Se informara sobre el municipio donde estén empadronados los trabajadores relacionados
con las actuaciones de la nueva Linea y se evaluara la influencia de la Linea sobre el empleo en
las comarcas del Besaya, Pas, Bezana y Camargo y, Santander, todas ellas sitas en Cantabria,
Espafia, Union Europea.

Bienes materiales incluido el patrimonio cultural y arqueoldgico.

Se informara sobre el grado de suciedad achacables al desarrollo de la actividad; si no es
positivo, el promotor procedera a una limpieza inmediata y a la revisién y adecuacion de las
medidas preventivas previstas al efecto.

Residuos y/o vertidos.

Se evaluara el grado de cumplimiento del Plan de Gestidon de Residuos —RCD vy otros-, la
ausencia de residuos sin segregar adecuadamente, el estado de los puntos limpios habilitados,
la ausencia de residuos fuera de los lugares habilitados al efecto, etc.

Se llevara un registro de todas las operaciones de gestién de los residuos generados, que en
su caso incluird los documentos de control y seguimiento de la gestidon de residuos peligrosos.
Esta documentacion se incluird en los informes periddicos de resultados del PVA.

Etapa III: Seguimiento de la fase de desmantelamiento/abandono/restauracion.

En los seis (6) meses previos a la finalizacion de la actividad de la Linea, el promotor
remitira un informe al érgano ambiental y al érgano sustantivo que sera aprobado si procede,
con las observaciones oportunas. Este contendrd las acciones previstas por el promotor para
cumplir todos los aspectos relativos a la restauracién final de los terrenos afectados.

El promotor comunicara a la DGMACC el cese o abandono de la actividad y a partir de dicha
comunicacién, se cumplird el plazo maximo que indique la DGIEM -érgano sustantivo- del
Gobierno de Cantabria, para el desmantelamiento de la Linea y sus accesos.

Posteriormente, durante las obras de esta fase, los informes emitidos tendran la frecuencia
que indique el drgano sustantivo.
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El seguimiento se centrarda en el control del desarrollo y ejecucién de las obras de
desmantelamiento de las instalaciones, con el fin de que una vez concluida la vida util de las
mismas se alcance una situacion ambiental semejante al estado pre-operacional, siendo de
aplicacién todas las medidas establecidas durante la vigilancia de la fase de obra:

e Se comprobara la retirada de las estructuras, con la menor afeccidn posible, evitando el
abandono de elementos ajenos al medio.

e Se comprobarad que la restauracién ambiental final, una vez concluidas las obras, se
desarrolla conforme al preceptivo Proyecto de Desmantelamiento y Restauracién e Integracion
Paisajistica.

En la fase de abandono se procedera por parte del promotor (o sus empresas mercantiles
subsidiarias) a una revegetacion, siembra, reposicion de tierra vegetal de todo el terreno
afectado -cimentaciones, zanjas- con el objetivo de que dichos terrenos tengan mayor
biodiversidad que en la fase inicial de construccion de la Linea. Este seguimiento se prolongara
durante tres (3) anos haciendo énfasis en el arraigo y colonizacidn vegetal y faunistica, y en la
existencia de especies invasoras —-para su eliminacion inmediata-.

Si durante esta etapa se descubriesen especies invasoras el Equipo Técnico que desarrolle
la Vigilancia se lo comunicara al érgano ambiental quien determinara las actuaciones a adoptar
para evitar su afeccién.

En el plazo de dos (2) meses desde la finalizacion del desmantelamiento se remitira al
organo ambiental —-DGMACC- un informe que contenga una descripcion detallada de todos
los procesos llevados a cabo con incidencia ambiental, especialmente lo que se refiere a los
residuos peligrosos, asi como una descripcion detallada de los procesos de restauracion del
medio y cualquier incidencia que se considere relevante, asi como el analisis del cumplimiento
de los objetivos fijados en la evaluacion ambiental.

La autorizacién del proyecto incluird el programa de seguimiento y vigilancia ambiental
completado con las prescripciones anteriores.

F. CONSIDERACIONES.

Esta declaracidon se emite a efectos de lo establecido en el articulo 7 de la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental y se formula sin perjuicio de la obligatoriedad de
cumplir con la normativa aplicable y de contar con las autorizaciones de los distintos Organos
competentes en ejercicio de sus respectivas atribuciones, por lo que no implica, presupone o
sustituye a ninguna de las autorizaciones o licencias que hubieran de otorgar aquéllos.

Cualquier ampliacion o modificaciéon del proyecto presentado, que pueda suponer una
presumible desviacién ambiental negativa, asi como si se detectase algun impacto ambiental
no previsto en el EsIA, debera ser comunicado a la Direccion General de Medio Ambiente y
Cambio Climéatico (DGMACC), que establecerd, si procede, la aplicacion de nuevas medidas
correctoras.

En aplicacion del articulo 43.1 de la Ley 21/2013, la DIA del proyecto o actividad perdera
su vigencia y cesara en la produccién de los efectos que le son propios si, una vez publicada
en el "Boletin Oficial de Cantabria”, no se hubiera comenzado la ejecucién del proyecto o
actividad en el plazo de cuatro (4) anos, en cuyo caso el promotor debera iniciar nuevamente
el tramite de evaluacion de impacto ambiental del proyecto, salvo que se acuerde la prérroga

de la vigencia de la DIA en los términos previstos en la Ley. &
™~

n

Todos los informes derivados del PVA emitidos, tanto en fase de ejecucion como de R

funcionamiento, deberan ser remitidos a la Direccién General de Medio Ambiente y Cambio 3
Climatico (DGMACC) del Gobierno de Cantabria, como drgano ambiental. §
@)
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Segun lo sefialado en el articulo 41.4 de la Ley 21/2013, la declaracién de impacto ambiental
(DIA) no sera objeto de recurso alguno, sin perjuicio de los que, en su caso, procedan en via
administrativa o judicial frente al acto de autorizacién del proyecto.

G. CONCLUSION.

Teniendo en cuenta el analisis anterior, la Direccion General de Medio Ambiente y Cambio
Climatico (DGMACC) considera que el proyecto "Nueva linea aérea-subterranea, de transporte
de energia eléctrica a 220kV " Cacicedo - Puente de San Miguel", promovido por Red Eléctrica
de Espafia, S. A. (Redeia), previsiblemente no producira efectos adversos significativos sobre
el medio ambiente con la aplicacion de las medidas propuestas por el promotor y el resto
de condiciones expuestas, por lo que en consecuencia con lo anteriormente considerado,
y a los Unicos efectos ambientales, procede a resolver el tramite de evaluacién ambiental
mediante la formulacién de una DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL APROBATORIA CON
CONDICIONES, concluyendo que su ejecucion se considera ambientalmente viable, dado que la
actividad pretendida no implica una pérdida significativa de valores ambientales, paisajisticos
y arqueoldgicos, siempre y cuando se lleven a cabo el conjunto de medidas preventivas,
compensatorias y correctoras establecidas en la DIA para la atenuacién o minimizacion del
impacto, y el Plan de Vigilancia Ambiental, asi como el conjunto de condicionados propuestos
por las diferentes Administraciones y Organismos Publicos.

La DIA aprobatoria con condiciones no exime al promotor de la obligacion de obtener todas
las autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten legalmente exigibles

Lo que se comunica a los efectos oportunos, sin perjuicio del resto de autorizaciones que
deban ser emitidas por otras Administraciones y/u Organismos.

Santander, 23 de junio de 2025.
El director general de Medio Ambiente y Cambio Climatico,

Alberto Quijano Alonso.
2025/5734
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	7.5. Varios
	Consejería de Educación, Formación Profesional
y Universidades
	CVE-2025-5966	Resolución de 2 de julio de 2025, por la que se somete al trámite de consulta pública previa un proyecto de Orden por el que se modifica la Orden EDU/95/2008, de 16 de octubre, por la que se regula la oferta de asignaturas correspondientes a
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