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1.DISPOSICIONES GENERALES

AYUNTAMIENTO DE MEDIO CUDEYO

CVE-2014-2617  Aprobacion definitiva de Ordenanza reguladora de Normas para Tem-
plado del Tréfico.

Al no haberse presentado reclamaciones durante el plazo de exposicion al publico, queda
automaticamente elevado a definitivo el Acuerdo plenario inicial aprobatorio de la Ordenanza
municipal reguladora de Normas para Templado de Trafico, cuyo texto integro se hace publico,
para su general conocimiento y en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 70.2 de la Ley
7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

«ORDENANZA REGULADORA DE NORMAS PARA TEMPLADO DEL TRAFICO
Predmbulo

Es competencia de la Administracidén prever y gestionar todos los recursos disponibles, de-
sarrollando politicas de movilidad cuya finalidad sea garantizar la seguridad y calidad de vida
de todos los usuarios. Para ello, es indispensable garantizar la convivencia entre los peatones
en general y los vehiculos motorizados.

El Ente Local, como Administraciéon mas cercana a la ciudadania debe transformar las cos-
tumbres y los habitos de movilidad, mediante ordenanzas y disposiciones técnicas encamina-
das a reducir la intensidad y velocidad de los vehiculos hasta hacerlos plenamente compatibles
con las actividades que se desarrollan en el viario sobre el que se aplica.

La utilizacion de medidas de templado de trafico -que vienen respaldadas por su exitosa
aplicacién en otros paises de nuestro entorno mas cercano, asi como en otras poblaciones es-
pafiolas- tiene por objeto la mejora de la calidad de vida en las areas donde se ha instalado,
al reducir sustancialmente el nUmero de accidentes, mejorar las condiciones ambientales del
entorno vy facilitar el uso en condiciones de seguridad de los espacios publicos.

Las medidas de templado de trafico, varian en funcién del ambito de aplicacion. Por eso,
antes de adoptar cualquier solucion, se habra de analizar el tipo de via en base a los siguientes
criterios:

— Intensidades de trafico.

— Funcionalidad de la via (de transito, conexion, etc.)

— Geometria (niUmero de carriles).

— Existencia de cruces semaforizados.

— Transporte publico.

— Existencia de instalaciones significativas (instituciones publicas, sanitarias, deportivas,
etc).

Por otro lado, en cuanto ambito competencial se reserva al Alcalde o al Concejal delegado

de Trafico la competencia para autorizar la instalacion y construccidén de este tipo de medidas
previo informe de los Servicios Técnicos Municipales.
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TITULO UNICO
DE LA REGULACION DE NORMAS Y MEDIDAS PARA TEMPLADO DEL TRAFICO
CAPITULO PRIMERO
Objeto de la Ordenanza y ambito de aplicacion

Articulo 1. Definicién y objetivos:
Apartado 1) Definiciéon de “templado del trafico”.

Se entiende por “templado del trafico” el conjunto de medidas encaminadas a reducir la in-
tensidad y velocidad de los vehiculos entre otros fines hasta hacerlos plenamente compatibles
con las actividades que se desarrollan en el viario sobre el que se aplica.

Apartado 2) Objetivos de la presente Ordenanza.

La presente Ordenanza tiene por objeto regular los tipos, requisitos técnicos y condiciones
necesarias para la implantacion de medidas tendentes a templar el trafico, a fin de conseguir
los objetivos de:

a) Disminuir la intensidad del trafico en las vias abiertas a la circulacién, en especial en la
zona de progresion normal del viario, manteniendo una velocidad ya reducida con otras medi-
das, normalmente ordenadas al principio de la zona.

b) Moderar la velocidad evitando los excesos de velocidad en todo el viario y la velocidad
excesiva en las zonas de aproximacion y franqueo de cruces, intersecciones, pasos peatonales,
de ciclistas y zonas con presencia de servicios o de intereses publicos.

c) Adecuar la fluidez de las corrientes vehiculares acorde con la demanda y capacidad de la
via, manteniendo la velocidad media adecuada en el tramo.

d) Facilitar el uso de todos los usuarios en condiciones de seguridad de los espacios abiertos
al trafico y la circulacion.

e) Mejorar las condiciones ambientales del entorno con el mantenimiento de la progresion
normal de las corrientes vehiculares.

f) Economizar el consumo de combustible al aplicar medidas mas racionales en la conduc-
cién y por ende una circulaciéon continua y de velocidad media mantenida.

Articulo 2. Ambito de aplicacion:

Apartado 1) Ambito territorial:

Los preceptos de esta Ordenanza como norma general, seran aplicables en todo el territorio
del Término Municipal de Medio Cudeyo, y obligaran a los titulares y usuarios de las vias y te-
rrenos publicos aptos para la circulacion, tanto urbano, interurbano y travesia de competencia
del ente local. A los de las vias y terrenos que, sin tener tal aptitud sean de uso comun vy, en
defecto de otras normas, a los titulares de las vias y terrenos privados que sean utilizados por
una colectividad indeterminada de usuarios.

Apartado 2) Sistema viario:

La aplicacidon de técnicas y medidas de templado de trafico puede realizarse:

— En los proyectos de nuevas vias, utilizandolas como recursos de disefio para adecuar el
viario a sus funciones previstas.

— Sobre vias existentes, en las que se pretenda modificar las caracteristicas del trafico
presente, para compatibilizarlo con otras funciones de la via o mejorar sus caracteristicas de
circulacion.
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Apartado 3) Zonas en las que se recomienda su utilizacion:
Seran aplicables las medidas de templado del trafico en los siguientes casos:

a) En los planes y proyectos de viario local de acceso y en los de prioridad peatonal, de-
biendo explicitarse las medidas de templado previstas para garantizar las condiciones requeri-
das de trafico y su localizacién precisa.

b) Excepcionalmente podran aplicarse en el viario principal para resolver conflictos especia-
les que asi lo aconsejen, previa justificacién expresa.

Articulo 3. Conceptos utilizados:

A los efectos de esta Ordenanza y sus anexos, los conceptos basicos y definiciones en ma-
teria de trafico, se interpretaran en el sentido que para cada uno de ellos se concreta en la
legislaciéon vigente que informa dichas materias.

CAPITULO SEGUNDO
De las competencias

Articulo 4. Competencias del Ente Local:
Apartado 1) De las competencias de los municipios:

En su virtud y conforme a la Ley reguladora de las Bases de Régimen Local 7/1985, que en
su articulo 25 y su Texto refundido establecen que la ordenacion del Trafico de vehiculos y de
personas en las vias urbanas sera competencia de las Entidades Locales, las cuales se ejerce-
réan dentro del limite establecido por la Legislacion del Estado y de las Comunidades Autéono-
mas y conforme a la Ley 19/2001 de reforma del texto articulado de la Ley sobre el Trafico,
Circulacién de Vehiculos y Seguridad Vial aprobada por el RDLEG 339/1990, que atribuye a los
municipios competencias en materia de ordenaciéon y control del trafico en las vias urbanas de
su titularidad.

Apartado 2) De la coordinaciéon de areas municipales:

La adopcién de las medidas contempladas en esta ordenanza se hara a través de la dele-
gacidn que sea competente en materia de Trafico, ésta estudiara y su titular autorizara, previo
informe de los Servicios Técnicos municipales, la implantacion de estas medidas si procede.

CAPITULO TERCERO
Autorizacion de implantacién o retirada de medidas

Articulo 5. Procedimiento de oficio o de parte:

El procedimiento podra iniciarse de oficio o a solicitud del interesado. Los procedimientos
de oficio se iniciaran por el titular de la Delegacion que tenga atribuidas las competencias en
materia de trafico, o por peticidon razonada de otros érganos municipales.

Apartado 1) Procedimiento iniciado de oficio:

a) La iniciacién del procedimiento de oficio por el titular de la Delegacidén que tenga atribui-
das las competencias en materia de trafico, se sustentara en informe emitido por los Servicios
Técnicos municipales, en el que se justifique la necesidad o conveniencia de las medidas de
templado a instalar, especificando las caracteristicas técnicas de las mismas.

b) En los supuestos de peticidn razonada por otros érganos, se dirigira al titular de la De-
legacidon que tenga atribuidas las competencias en materia de trafico, que solicitard informe
de los Servicios Técnicos municipales, en el que se justifique la necesidad o conveniencia de
las medidas de templado a instalar, especificando las caracteristicas técnicas de las mismas.
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c) En ambos casos expuestos en los parrafos (a y b) de este apartado (1), y a la vista de
tales informes, se dictara resolucion por el concejal delegado que tenga atribuidas las compe-
tencias en materia de trafico.

Apartado 2) Procedimiento a instancia de parte:

a) En los procedimientos iniciados a solicitud del interesado para la implantacion de medi-
das de templado del trafico, en las vias donde sustenta la titularidad de estas o su manteni-
miento. Debera acompanar a la solicitud, autorizacién del 6rgano de gobierno de la entidad de
conservacion, comunidad de propietarios o entidad bajo cuyo cargo esta el mantenimiento y
titularidad del vial en cuestion y presentara proyecto de las medidas de calmado de trafico que
solicitan suscrito por un técnico competente.

b) Recibida la documentacién e incoado el expediente, los Servicios Técnicos municipales,
realizaran informe propuesta de las alternativas posibles.

c) A la vista de tales informes se dictara resolucion por el concejal delegado que tenga atri-
buidas las competencias en materia de trafico en el que se estimara, siempre y cuando hubiese
crédito suficiente o se desestimara, de forma motivada objetivamente, la implantacién o no de
las medidas solicitadas.

d) Los interesados entenderan desestimadas sus solicitudes, si transcurrido el plazo de tres
meses desde que tenga entrada en el registro municipal tal solicitud, no se hubiese dictado
resolucidon expresa.

Articulo 6. Replanteo e inspeccién de las medidas de templado:

Una vez autorizadas las medidas de templado del trafico tanto si el expediente es de oficio
como de parte, los servicios técnicos municipales competentes, realizaran replanteo en el via-
rio publico con presencia del responsable autorizado para ejecutar las medidas de templado,
las cuales se deberan materializar con estricta sujecion a lo mencionado en la presente orde-
nanza y en la resolucion aprobatoria.

Articulo 7. Retirada y modificacion de la autorizacién:

Por motivo de cambios o modificacion de las causas y argumentos técnicos y normativos
que propiciaron el otorgamiento de la autorizacion para la implantacion de medidas de tem-
plado del trafico, por causa de lesionarse algunos de los principios que informa el trafico o por
interés publico razonado asi lo aconseje, se podra ordenar la retirada o modificacion de las
medidas de templado del trafico autorizadas.

CAPITULO CUARTO
Desarrollo de los dispositivos de templado del trafico

Articulo 8. Normas aplicables:

Los tipos y requisitos de implantacion, disefo y construccion de las medidas de templado
del trafico del Término Municipal de Medio Cudeyo, asi como su sefializacién vertical y materia-
lizacion de las marcas viales y balizamiento, se implantaran de acuerdo con lo establecido en
la presente ordenanza y normas legales de obligado cumplimiento, sin perjuicio de otras que
pudieran proponerse, que precisaran una justificacion de la experiencia existente sobre ellas.

Articulo 9. Recomendaciones generales de utilizaciéon de los dispositivos de templado del
trafico:

1. Para mantener el efecto de una medida de templado del trafico sobre la velocidad de
los vehiculos a lo largo de un itinerario, area o tramo de calle, se deberan suceder a un cierto
ritmo, manteniendo entre dos medidas consecutivas, las siguientes distancias maximas:
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DISTANCIA MAXIMA ENTRE DOS MEDIDAS DE TEMPLASDO DEL TRAFICO
Velocidad de referencia en Km./h Distancia en metros
50 100
30 75
20 50

2. Como criterio general, se utilizaran combinadas las diversas medidas, articuladas en una
concepcion de conjunto que permita elegir la mas adecuada a cada localizacion y aproveche
el efecto de su utilizacion conjunta. Debe cuidarse especialmente la armonia del conjunto de
los elementos de la via (pavimentacion, vegetacion, alumbrado, mobiliario, etc.).

3. Las medidas de templado de trafico no deben aparecer repentinas o inesperadamente
ante los usuarios de la via. Deben percibirse con la adecuada antelacion, contando con una
buena visibilidad e ir precedidas de la correspondiente sefalizacion y balizamiento.

4. Se resaltarad especialmente las entradas “puertas” a las calles o recintos con velocidad
igual o inferior a 30 km/h, mediante la utilizacién de medidas especificas, que actien como
puerta y aviso del cambio de régimen de circulacion.

5. Se reforzara la visibilidad de todos aquellos elementos que caracterizan el ambiente atra-
vesado como: intersecciones, puntos de generacion de trafico, accesos, etc., a fin de adecuar
el régimen de circulacion a las condiciones del entorno.

6. En calles con presencia de lineas regulares de transporte publico, escolar o con una
apreciable circulacion de ciclistas, debe estudiarse cuidadosamente la utilizacion de ciertas
técnicas de templado del trafico, por las incomodidades y peligros que les puede acarrear. En
esos casos, debe considerarse la utilizacién de disefio especial que eviten los efectos negativos
sobre dichos usuarios, siendo estos preferentes.

7. Las medidas de templado deben, en cualquier caso, respetar las funciones y elementos
de la via, tales como los pasos de peatones, las salidas y entradas de inmuebles, las paradas
de autobuses, las zonas de carga y descarga, las zonas reservadas a otros tipos de usuarios,
el drenaje, recogida de aguas y especialmente garantizando el acceso facil de los servicios de
emergencias.

8. El disefio de los tramos viarios objeto de un cambio de alineacién debera contemplar que
tanto los obstaculos laterales como centrales sean montables, de forma que se garanticen las
condiciones de acceso a los edificios en los casos de emergencia.

9. Se debera garantizar el drenaje de las aguas que circulan por la calzada de forma que no
se produzcan retenciones. En el caso de los “resaltos de paso de peatones” se deberd garanti-
zar el paso desde acera a la meseta sin dificultad, debiendo acatar en todo caso la legislacién
de accesibilidad.

10. Los dispositivos podran ser ejecutados totalmente in situ o prefabricados. En cualquier
caso, la calidad, textura, color y tipo de material empleados en la construccion debera garan-
tizar su estabilidad, union a la calzada, indeformabilidad y perdurabilidad.

Articulo 10. Dispositivos para el templado del trafico y recomendaciones de uso segun su
tipologia. Bandas Transversales y Resaltos (BTR).

Entre otros tipos de Bandas Transversales y Resaltos (BTR) se contemplaran:

1. Almohada.- Elevacién ligera del perfil de la calzada en su zona central cuyo fin es la re-
duccién de la velocidad de circulacién de los vehiculos de cuatro ruedas ligeros, cuyo ancho

sea inferior a la dimension del dispositivo y que permita el paso de vehiculos de dos ruedas o
autobuses.

Esta indicada su utilizacién para calles con rutas de autobuses o trafico de ciclistas, vehi-
culos a los que la travesia de un lomo o de una mini meseta resulta especialmente molesta.
(Anexo I. Ficha n® 1-BTR)
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2. Lomo o resalto de calzada.- Elevacién ligera del perfil transversal de la calzada con el fin
de inducir a los conductores a una velocidad mas reducida, de seccién circular.

Se utilizaran preferentemente en areas aisladas, evitando su uso en areas especialmente
sensibles al ruido, excepto en casos que se garantice su inocuidad al respecto, por el empleo
de materiales o medidas especiales (Anexo I. Ficha n°© 2-BTR).

3. Mini meseta o resalto de calzada.- Elevacion ligera del perfil transversal de la calzada
con el fin de inducir a los conductores a una velocidad mas reducida, de seccidn trapezoidal.
Como norma se utilizard en las proximidades de entradas a puertas, mesetas, cambios de la
trayectoria de la progresién normal de las corrientes vehiculares, en la zona de aproximacion
a cruces e intersecciones donde se aplicaron medidas de calmado del trafico, como preaviso al
resalto peatonal (paso peatonal elevado sobre la calzada), o en las proximidades de zonas de
mucha afluencia peatonal. (Anexo I. Ficha n© 3-BTR).

4. Resalto peatonal.- Es un paso de peatones elevado sobre la calzada normalmente a cota del
acerado y cuyo perfil longitudinal es trapezoidal, materializdndose las marcas viales del paso pea-
tonal encima de la meseta, con dos partes en pendientes, llamadas rampas, formando un trapecio.

Se recomienda su utilizacidon en todos los cruces de calzada, intersecciones o tramos de vias
con visibilidad donde se requiera una proteccion especial para las corrientes peatonales, como:
centros escolares, mercados, centros deportivos, parques, zonas comerciales y de ocios etc. Y
en todos aquellos lugares que por sus circunstancias se acuerde aplicar la politica de primar la
seguridad ante la fluidez. (Anexo I. Ficha n© 4-BTR)

5. Bandas de Alerta de Seccién Sinusoidal.- Son franjas transversales reductoras de velo-
cidad, cuyo objetivo es advertir a los conductores con antelacién la conveniencia de reducir la
velocidad para eludir que el dispositivo transmita vibraciones o ruido derivados de su accion
sobre el sistema de amortiguacién y direccidon del vehiculo. Seran elementos homologados no
permanentes, utilizdndose temporalmente en aquellos lugares que por cuestiones circunstan-
ciales en materia de seguridad vial y circulacion asi se estime oportuno autorizar.

Se recomiendan su uso en vias donde la velocidad genérica es igual o inferior a 50 Km/h
y no tenga un paso de vehiculos pesados excesivo, siendo Utiles también como elemento de
preaviso para advertir la necesidad de reducciones inmediatas de velocidad cuando desde las
vias de la red principal se transita hacia una zona donde se limita la velocidad bruscamente
como en: ramales de salidas de vias interurbanas a vial urbano, entrada a zonas de obras,
entrada a puertas de zona con medidas de templado del trafico, etc. (Anexo I. Ficha n© 5-BTR).

6. Bandas Sonoras.- Son grupos de bandas transversales a la calzada, que mediante peque-
fias elevaciones (de 1,3 cm. a 1,5 cm. de alto) o cambios en el color o textura del pavimento
sirven para alertar a los conductores y reducir su velocidad.

6.1 Pueden ser bandas sonoras “intermitentes”, para anunciar o advertir una disminucién
de velocidad. Utilizando bandas uniformes (ver ficha n® 5-BTR) de longitud 0,50 metros, o a
tresbolillo también de 0,50 metro (medido en paralelo al eje longitudinal de la calzada), con un
ancho (transversal al eje de la calzada) igual al ancho de la zona de rodadura (con separacion
entre cada banda de «1m).

6.2 Bandas Sonoras “continuas” que obliga a mantener una velocidad constante en un
tramo concreto de la via (longitud = al tramo de velocidad constante). En este caso solo se
utilizara el modelo a tresbolillo (Anexo I. Ficha n® 5-BTR). A lo ancho y largo del tramo que se
pretende mantener velocidad constante se aplicaria dichos elementos.

6.3 Para bandas anchas aisladas pueden tener una superficie de 3 a 6 metros (distribucién
a tresbolillo) separadas por una longitud entre juegos de (de «30 m).

6.4 El material debera ser asfaltico o termoplastico para vias cuya banda de rodadura sea
asfalto, pudiéndose utilizar en calles, barrios o urbanizaciones, adoquines de hormigén o ladri-
llos o material de caracteristicas similares al tratamiento de la zona de rodadura.

6.5 No se debe instalar en aquellos lugares con sensibilidad al ruido, excepto en los casos

en que se garantice su inocuidad al respecto, por el empleo de materiales, formas o medidas
especiales. (Anexo I. Ficha n° 5-BTR).
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Articulo 11. Limitaciones y prohibiciones:

Estara prohibida la instalacion de los dispositivos para el templado del trafico, definidos en
el articulo 10 de esta Ordenanza, salvo estudio objetivo en el que se justifique técnicamente
su idoneidad, en los siguientes casos:

— En vias cuya longitud sea inferior a 200 m.

— En puentes, tuneles u otras obras de fabrica singulares, y en los 25 m. anteriores o pos-
teriores.

— En curvas de visibilidad reducida y sus proximidades, rasante de visibilidad reducida y
sus proximidades y pasos a nivel.

— En los tramos de travesias en que existan 2 o mas carriles de circulacion para cada sen-
tido, salvo que exista mediana no franqueable de separacion de sentidos.

— En las proximidades de las intersecciones quedara prohibida la instalacién de lomos o
mini mesetas para evitar que los peatones puedan confundirlos con pasos peatonales. En este
caso sélo pueden ser utilizados los reductores de velocidad de tipo trapezoidal, siempre que
existan pasos de peatones (resalto peatonal).

CAPITULO QUINTO
De la Sefializacion

Articulo 12. Criterios de sefalizacion:

Serd imperativo que la zona o tramo de via que se ordene con medidas de calmado de
trafico, esté perfectamente ordenada la sefalizacion, quedando prohibida la utilizacién y ma-
terializacion de sefales -en las vias de competencia municipal- que no estén contempladas en
el Catélogo Oficial del Ministerio de Fomento.

La sefalizacién -tanto vertical como horizontal- se hara segun la “Instruccion Técnica para
la instalacion de reductores de velocidad y bandas transversales de alerta en carreteras en la
Red de Carreteras del Estado” (Art. 3.4.1.1 y Art. 3.4.1.2 Orden FOM/3053/2008, de 23 de
septiembre).

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA

Corresponderd al Ayuntamiento de Medio Cudeyo llevar un catdlogo de los proyectos de
medidas de calmado del trafico que se materialice en los viales de su competencia. Igualmente
dicho Ente Local, resolvera las cuestiones que puedan plantearse respecto a la interpretacion
de los preceptos de la Ordenanza, y fijar, en su caso, con unidad de criterio, las posibles diver-
gencias que surgiesen en su aplicacion. Del mismo modo le compete la retirada de los elemen-
tos estructurales y de la sefializacidon de las medidas de calmado del trafico que incumpla los
preceptos de esta Ordenanza y normas de superior rango.

DISPOSICION ADICIONAL SEGUNDA

Las fichas técnicas incluidas en el Anexo I de esta Ordenanza, contienen las recomendacio-
nes a seguir en cualquier actuacién que se realice en las vias cuyo objetivo especifico sea el
templado del trafico.

DISPOSICION TRANSITORIA PRIMERA

Las medidas de templado de trafico existentes antes de la aprobacion definitiva de esta
ordenanza se consideraran medidas preexistentes y estaran vigentes hasta que se produzca la
reurbanizacion de la via en la que estén implantadas.
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No obstante, los titulares de las vias o responsables de la instalacidon y mantenimiento de
los dispositivos de templado del trafico, podran optar en cualquier momento por su retirada
y/o adaptacion a la presente normativa.

En todo caso, el Ayuntamiento de Medio Cudeyo podra incoar en cualquier momento ex-
pediente de oficio para la retirada y/o adaptacion a la presente normativa si justificadamente
considera que las medidas existentes son contrarias al fin que persiguen.

DISPOSICION DEROGATORIA

Quedan derogadas las disposiciones municipales dictadas con anterioridad por este Ayun-
tamiento que contravengan lo dispuesto por la presente Ordenanza.

DISPOSICION FINAL

Esta Ordenanza entrara en vigor, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 196 del
ROF y del 65.2 de la Ley 7/85, a los quince dias habiles de su publicacién en el Boletin Oficial
de Cantabria.

ANEXO |

ESQUEMAS GRAFICOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS
DE LAS BANDAS TRANSVERSALES Y RESALTOS

(BTR)
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Anexo I. Ficha n21-BTR
Objeto: Almohada

Esquemas graficos:

Planta

Acerado

PRBNRNGF | C 1AL
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Aparcamientos

Vzzzd iz A

Carril de Circulacién G—.—..—.-.-.

Aparcamientos

B

VzzzZ

vz

zzz

vz

vz

vz

-
|

Acerado
Seccién A-A'
__LL_l Lr
‘ L1/12
L3
1
Seccion B-B'
Calzada / h \
Lr Lr
L4
Perspectiva

boc.cantabria.es

Especificaciones Orientativas
L1 con tréfico pesado (m) 1,90
L2 con tréfico ligero (m) 2,20
L3 ancho calzada (m) 3,25
L4 méx./min. (m) 3,00/3,60
Lr Rampa lateral (cm) 30
h Altura (cm) 8

CVE-2014-2617
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Anexo . Ficha n22-BTR
Objeto: Lomo o Resalto de Calzada de seccion
circular (Ejecutado “in situ”)

Esquemas graficos:

Planta

* Situacién

* Aproximacion

| * Entrada fravesia

| minimo 15-20 m | mimo 15-20 m |
% 1 visible a 25 m ]  visible a 25 m |

Arcén / Acerado

Calzada

L L

,.4//’//////////////, E
«.,,///////////////,l S
=220

J202207720022

D222 200 1207 e )
7

LR L 2 L .

g

| 10 | L | 10 |
1 1 1 1

* Senalizacion: Segun Instruccién Técnica (Art. 3.4.1.1 y Art.3.4.1.2 Orden FOM/3053/2008, de 23 de Septiembre)

Seccién
i S préximo lomo
1 (en caso de existir) 'l

| L '/l

1 1

Perspectiva Especificaciones
Velociadad mé&x. Km/h 20 30 50
S %::)aracidn entre lomos 30 50 80/100
L Longitud (m) 3,00 5,00 9,50
h Altura (em) 10,50 12,50 9,50
r Radio (m) 1 25 120
R Retranqueo aguas pluviales| segln Direccién Facultativa
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Anexo I. Ficha n23-BTR
Objeto: Mini meseta o Resalto de Calzada
trapezoidal (Ejecutado “in situ”)

Esquemas gréficos:

Planta
* Situacion ‘Aproximucidn| * Enirada fravesia
[ mmimo 15-20 m | minimo 15-20 m
Acerado yisible @ 25 m visible a 25 m

|
L

ez L0 'Q
ez o
|sezzzzz22 W/////

R zzzzzz7zzgzm3mxzgzsizdgeizzq@gdizzzz

/0, YA, P,

Vz2272227722722227222

Lr[ Lm Iu—[ 10 L
| 1 1 1

e
o

* Senalizacién: Segun Instruccion Téenica (Art. 3.4.1.1 y Art. 3.4.1.2 Orden FOM/3053/2008, de 23 de Septiembre)

Seccion
2 S préxima mini meseta i
1 (en caso de existir) ]
i
| Lr Lm Lr
1 1 B}
PerspeCﬁVG Especificaciones
Velociadad mé&x. Km/h 20 30 50
S Separacién entre mini 30 50 80/100
mesetas (m)
Lm Longitud meseta(m) <4
Lr Longitud rampa (m) 0,70 1,00 2,50
Pendiente 14% 10% 4%
h Altura (cm) 10
Ap Paso aguas pluviales segln Direccién Facultativa
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Anexo I. Ficha n24-BTR
Objeto: Resalto peatonal (Ejecutado “insitu”)

Esquemas graficos:

Planta

Acerado

L2 i e

imo_15-2 o 1
visible @ 256 m visible a 25 m
A7 7

. + . ’y * ,
* Aproximacion Enfrada fravesia
mini 0 m minimo 15-20 m
LI L 22z L 2

L e R 2

[Ap] A
Calzada D
I
100 | G

[z

18
3 S, Triangulo de:
°$ Base=0,50
Altura=0,70
[Ap]

L A A

Lr| Lrp ‘U|
1 1

* Senalizacion: Segun Instruccion Técnica (Art. 3.4.1.1 y Art. 3.4.1.2 Orden FOM/3053/2008, de 23 de Septiembre)

Seccion
L S préximo resalto peatonal L
1 (en caso de existir) '|
I
| Lr Lrp Lr |
1 1 U
Especificaciones
Perspectiva Velociadad méx. Km/h 20 30 50
S Separacién entre resaltos 30 50 80/100
peatonales (m)
Lm Longitud resalto peatonal >
(m) i
Lr Longitud rampa (m) 0,70 1,00 2,50
Pendiente 14% 10% 4%
h Altura  (cm) 10 =
Ap Paso aguas pluviales segln Direccién Facultativa

** ParGmetro variable en funcién de la cota de acerado.
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Anexo l. Ficha n25-BTR
Objeto: Bandas de Alerta Sinusoidal y
Bandas Sonoras (Resaltos)

Esquemas graficos:

Planta (vdlido para los dos tipos)

Para @reas urbanas (modele orientativo)

Calzada

N
1 T LIm

b

[Sossass
AN

20 [ 15 10 l 6 [3[3[3 3
i § ki 1 3 1 % %
63 25
1
* Bandas
Banda de Alerta
Vial hi
= D D .
L

Especificaciones Orientativas
Velociadad méx. Km/h 30 40 50
h Altura  (cm) <7 <5 <3
L Longitud {cm) * <120 <90 <60
D Suavizado de sinusoide Segln fabricante

* Se refiere a la longitud medida en paralelo ol eje longitudinal
de la calzada.

Banda Sonora

Uniforme Tresbolilo

A | e 13 0 15 |~ P77 o v

<50 (cm) Variable segGn ancho del resalte
1 T 1 U
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Contra el presente Acuerdo se podra interponer por los interesados recurso contencioso-
administrativo, ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior de Justicia
de la Comunidad Autéonoma de Cantabria, en el plazo de dos meses contados a partir del dia
siguiente al de la publicaciéon de este anuncio, de conformidad con el articulo 46 de la Ley
29/1998, de 13 de julio, Reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa.

Medio Cudeyo, 10 de febrero de 2014.
La alcaldesa,

Maria Antonia Cortabitarte Tazén.
2014/2617
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