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términos municipales de Soba y Ramales de la Victoria en la Comunidad Auténoma de Cantabria, se hace publico el presente
anuncio en cumplimiento de lo establecido en el articulo 59.4 de la Ley 30/92, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun.

Contra la misma, que no agota la via administrativa, cabe interponer recurso de alzada en el plazo de un mes, ante el Conse-
jero de Industria, Trabajo y Desarrollo Tecnolégico, a partir del dia siguiente a la publicacion de este edicto en el Boletin Oficial
de Cantabria y de su exposicion en los tablones de anuncios correspondientes.

Santander, 22 de marzo de 2006.—El jefe del Servicio de Energia, Carlos Nicolas Contreras.

ANEXO

"LA.T. 55 KV PARQUE EOLICO DE CANONERAS-SUBESTACION RAMALES".

Faja
Datos catastrales Vuelo Apoyo seguridad
. ’ ) . . " . . Metros s2 i 2
Finca Paraje Propietario Direccion Poligono Parcela Cultivo lineales Superficie m Numero Superficie m Anchura
N C/Manuel Sainz de
13 Las Virginia Rozas, 12. 48891~ 42 64 Prado 192 3840 - - 20
Varas Fernandez Sainz -
Lanestrosa (Vizcaya)
Vista Juan Jose Ortiz San Juan de Soba
44 Hermosa Ortiz s/n. 39806-Soba 45 1 Prado 244 4880 42 3,24 20
Dolores Raneroy | Herada de Soba, s/n
59 La Pared tres hermanos 39805-Soba 52 31 Prado 170 3400 56y 57 6,48 20
Casilda Barreda San Juan de Soba,
62 La Pared Trapaga s/n. 39806-Soba 52 46 Prado 140 2800 59 3,8 20
. Manuela Herada de Soba, s/n Monte
69 Bolaiz Gutierrez Ranero 39805-Soba 28 121 Bajo 32 640 64 7.84 20
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CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
Direccion General de Medio Ambiente

Resolucion de 9 de marzo de 2006 formulando declara-
cion de Impacto Ambiental aprobatoria del Proyecto Auto-
via del Agua en la franja costera desde el rio Deva en el
municipio de Val de San Vicente hasta la zona de Pando,
en el municipio de Castro Urdiales.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Proyecto: Autovia del agua.

Promotor: Consejeria de Medio Ambiente.

Localizacion: Franja costera, desde el rio Deva en el
Municipio de Val de San Vicente, hasta la zona de Pando
en el Municipio de Castro Urdiales.

El Decreto 50/1991, de 29 de abril, de Evaluacién de
Impacto Ambiental para Cantabria (BOC numero 97 de 15
de mayo de 1991), establece la obligaciéon de formular
Declaracion de Impacto Ambiental, con caracter previo a
la Resolucidon administrativa que se adopte para la reali-
zacion, o en su caso, autorizacion de la obra, instalacion
o actividad de las comprendidas en su Anexo I.

Con fecha de 3 de junio de 2004, conforme a lo indicado
en el articulo 20 del Decreto 50/1991, se recibe escrito del
promotor del proyecto mediante el que se adjunta la
Memoria-Resumen del anteproyecto “Autovia del Agua”,
por lo que de conformidad con el articulo 68 de la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Adminis-
trativo Comun, se procedio al Acuerdo de Inicio del proce-
dimiento ambiental con fecha de 7 de septiembre de
2004.

El anteproyecto consiste en el disefio de una conduc-
cién continua, con sus instalaciones asociadas, que
conectara paralelamente a la costa, en ambos sentidos
(este-oeste y oeste-este) todas las cuencas internas de
Cantabria, de forma que se permita gestionar el recurso
agua de forma flexible y adaptada a las variaciones de la
demanda en el espacio y en el tiempo (Anexo |, descrip-
cién del proyecto).

Se considera necesario sefialar que en el presente
documento Unicamente se realiza un analisis ambiental

de la conduccion e instalaciones asociadas contempla-
das en el anteproyecto denominado "Autovia del agua”,
sin valorar otros aspectos, como la procedencia y gestion
del recurso, que no estan contemplados en dicho ante-
proyecto.

Recibida la mencionada Memoria-Resumen, el Servicio
de Impacto y Autorizaciones Ambientales inicid, con fecha
de 20 de septiembre de 2004, un periodo de consultas a
personas, instituciones y administraciones sobre los posi-
bles impactos ambientales producidos por el proyecto de
referencia.

Posteriormente, en virtud del articulo 21 del Decreto
50/1991, de 29 de abril, el Servicio de Impacto y Autoriza-
ciones Ambientales dio traslado al titular del proyecto de
las respuestas recibidas, asi como de los aspectos mas
significativos a considerar en el Estudio de Impacto
Ambiental.

Un resumen significativo de las respuestas recibidas se
recoge en el Anexo Il

Con fecha de 5 de agosto de 2005 y numero de Regis-
tro E/14173/2005, tiene entrada el Estudio de Impacto
Ambiental del anteproyecto de la Autovia del Agua.

El Estudio de Impacto Ambiental (un resumen del cual
se recoge en el Anexo lll) fue sometido a tramite de Infor-
macion Publica por la Direccion General de Medio
Ambiente mediante anuncio publicado en el Boletin Oficial
de Cantabria de fecha de 23 de agosto de 2005. Durante
el mismo no se recibieron alegaciones.

En el presente documento, se establecen una serie de
condicionantes de caracter ambiental y se desarrolla un
Programa de Vigilancia Ambiental con el fin de asegurar la
correcta ejecucion de las obras, la adecuacion de las
medidas ambientales propuestas y la minoracion de los
posibles efectos ambientales negativos generados por la
actuacion; de tal forma que la realizacion de la misma
pueda considerarse viable desde el punto de vista
ambiental.

A los solos efectos ambientales, en el ejercicio de las
atribuciones conferidas por el articulo 2 del Decreto
50/1991, y por el articulo 5 del Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto
Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, se
formula la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental
Aprobatoria con Condiciones del anteproyecto “Autovia
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del Agua”, sin perjuicio del resto de autorizaciones que
deban ser emitidas por cualquier otro Organismo y/o
Administracion y con el condicionado ambiental que a
continuacion se detalla:

CONDICIONANTES AMBIENTALES PROPUESTOS
POR EL PROMOTOR.

Medidas preventivas de cardcter general

Control y delimitacion de la ocupacién de suelo.

Se han distinguido dos tipos de zonas, dadas las carac-
teristicas del territorio por donde atraviesa el trazado de la
“Autovia del Agua”

a) Zonas excluidas.

b) Zonas admisibles.

Las zonas excluidas son aquellos espacios de interés
especial sefalados en la identificacion de los elementos
del medio impactados por la ejecucion del proyecto. En
estas zonas no se podra efectuar ningun tipo de actividad
complementaria de la obra, como depdsitos de materiales
inertes, instalaciones auxiliares, acopios, vertidos, etc.

Los criterios que se han tenido en cuenta para la defini-
cién de las zonas excluidas han sido las siguientes:

- Zonas de interés ecoldgico

- Zonas sensibles

- Zonas protegidas por la legislacién

Las zonas protegidas por legislaciéon que aparecen
como excluidas son las siguientes:

- LIC Rias Occidentales y Dunas de Oyambre.

- LIC Marismas de Santona, Victoria y Joyel.

- LIC Rio Deva.

- LIC Rio Nansa.

- LIC Rio Pas.

- LIC Rio Agliera.

- LIC Rio Miera.

- LIC Rio Saja.

- ZEPA Marismas de Santofa, Victoria, Joyel y Ria de
Ajo.

- PORN de Oyambre.

- PORN de Santofa, Victoria y Joyel.

Otras zonas excluidas por su interés ecolégico son las
siguientes:

- Roquedos calizos de Candina y Cerredo.

Las zonas sensibles que aparecen como excluidas son
las afectadas por los cruces de los siguientes cauces flu-
viales:

- Rio Deva (PPKK 0+000 y 0+100)

- Rio Nansa (PPKK 2+500 y 2+700)

- Rio Gandarillas (PPKK 8+400 y 2+500)

- Rio El Escudo (PPKK 12+200 y 12+400)

- Arroyo de Udin (PPKK 21+300 y 21+500)

- Arroyo de la Marquesa (PPKK 38+000 y 38+100)

- Arroyo del Joyo (PPKK 38+900 y 39+100)

- Rio Saja (PPKK 46+300 y 46+400)

- Rio Cabo (PPKK 48+800 y 48+850)

- Arroyo Fuente del Valle (PPKK 49+100 y 49+200)

- Arroyo Fuente del Valle (PPKK 49+600 y 49+700)

- Arroyo Fuente del Monte (PPKK 53+220 y 53+300)

- Rio Pas (PPKK 55+000 y 55+200)

- Ria de Solia (PPKK 63+900 y 64+000)

- Arroyo de Romanillo (PPKK 72+100 y 72+200)

- Rio Miera (PPKK 76+700 y 76+800)

- Arroyo de la Bregona (PPKK 80+100 y 80+200)

- Rio Campiazo (PPKK 89+300 y 89+400)

- Rio Runiego (PPKK 86+900 y 87+000)

- Ria del Ason (PPKK 106+700 y 106+900)

- Arroyo de Rasberas (PPKK 115+600 y 115+700)

- Rio Agliera (PPKK 123+100 y 123+200)

En el espacio restante, calificado como zona admisible,
el Director de Obra debera hacer una inspeccion y, a la
vista de lo examinado, confeccionara un plano donde se
sefalaran las instalaciones de las zonas de acopio de
materiales, instalaciones provisionales, parque de maqui-
naria, etc.

Las instalaciones provisionales deberan figurar delimi-
tadas por su perimetro, valladas y cerradas, para evitar
intrusiones y accidentes. Terminadas las obras, se des-
mantelaran las estructuras.

Recogida y tratamiento de la tierra vegetal

Como labor previa a la apertura de zanjas, y al objeto
de evitar la destruccion directa del suelo en aquellas
zonas en que se presenta una mayor calidad, esta sera
separado de forma selectiva, acopiando aparte los prime-
ros centimetros superficiales. En el caso de que los sue-
los deban apilarse, se realizara sobre superficie plana, no
debiendo superar los montones 1,5 metros de altura.

Control del movimiento de tierras y transito
de maquinaria de obra

Al objeto de minimizar la posible degradacién en los cru-
ces de los cursos fluviales intervenidos por el proyecto,
con vertidos accidentales de tierra o escombros o por
derrames debidos a la circulacion proxima de maquinaria,
se procedera a controlar las zonas de transito de maqui-
naria alejandolas en lo posible de estas zonas. Asimismo,
la Direccién de Obra controlara especialmente los movi-
mientos de tierra y emplazamiento de acopios en las
zonas admisibles destinadas a tal efecto.

Entoldado de las cajas de los camiones de la obra
y acopios de tierra vegetal.

Con el propdsito de evitar que el viento extienda polvo y
particulas en suspension en los alrededores, se proce-
dera a entoldar los camiones durante el traslado de tierras
procedentes de las obras. Igualmente, los acopios seran
recubiertos con toldos especificos al uso cuando las con-
diciones climatoldgicas asi lo aconsejen y lo estime con-
veniente la Direccion de Obra.

Riego de los caminos de obra y dreas de transito
de camiones y maquinaria

Con el propdésito de evitar levantamiento de polvo al
paseo de vehiculos y maquinaria, se procedera a regar
las areas de transito en aquellas épocas en que la clima-
tologia y sequedad ambiental lo requieran.

Control y delimitacion previa de las superficies
a desbrozar

Se minimizara el efecto sobre la vegetacion, restrin-
giendo la superficie de ocupacion a través de un replanteo
previo que delimite claramente las zonas a desbrozar.

Control por la direccion de obra de vertidos
de aceites y otros lubricantes

Se recogeran los aceites usados para su posterior tras-
lado a puntos de recogida autorizados.

Laboreo y acondicionamiento de todas
las superficies degradadas por las obras

Como tarea previa a la conclusion de las obras, se pro-
cedera a reacondicionar los suelos mediante la retirada de
escombros y materiales de obra y un posterior laboreo de
todas las tierras compactadas.

Control por la direccion de obra de la afeccion
a la vegetacion

Dos son los tipos de medidas preventivas que se adop-
tan para atenuar las afecciones sobre este factor ambien-
tal.

En primer lugar, se encuentran una serie de medidas
preventivas y limitadoras de la accion de la obra y, por otro
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lado, se tendra en cuenta la redaccién de un plan de reve-
getacion (hidrosiembras y plantaciones) de las areas afec-
tadas por la obra. Inicialmente, se delimitaran las zonas de
contacto entre la traza y las zonas de vegetacion autdc-
tona.

Previo al comienzo de las obras se jalonara el terreno a
ocupar en las labores de construccion de la infraestruc-
tura, delimitando rigurosamente las zonas de vegetacion
de interés. Se tendra especial cuidado con la vegetacion
existente, especialmente en las zonas con presencia de
vegetacion de ribera, estuario, encinar cantabrico y bos-
que mixto de frondosas con el fin de minimizar la destruc-
cién de vegetacion autdctona.

Esta medida de correccidon es imprescindible y de
caracter preventivo. Tiene como objeto disminuir la pér-
dida innecesaria y la alteracion de las formaciones vege-
tales y de biotopos.

Los arboles y arbustos deben ser protegidos de forma
efectiva frente a golpes y compactacion del area de exten-
sién de las raices.

Cuando se abran hoyos o0 zanjas proximas a plantacio-
nes de arbolado, la excavacion no debera aproximarse al
pie mismo mas de una distancia igual a cinco veces el dia-
metro del arbol a la altura normal (1,20 m) y, en cualquier
caso, esta distancia sera siempre superior a 0,50 m.

En aquellos casos que en la excavacion resulten alcan-
zadas raices de grueso superior a 5 cm éstas deberan
cortarse con hacha dejando cortes limpios y lisos, que se
pintaran a continuacion con un cicatrizante especifico en
un plazo no superior a tres dias desde el corte, proce-
diéndose a continuacion a su riego.

Debera procurarse que la época de apertura de tronco,
zanjas y hoyos, proximos al arbolado a proteger, sea la de
reposo vegetal (diciembre, enero y febrero).

Se sefalaran preventivamente aquellos arboles inme-
diatos a la zona de obra o que estén dentro de ésta pero
que no deban ser talados por no interferir con las obras.

Se evitara:

- Colocar clavos, clavijas, sirgas, cables o cadenas, en
los arboles y arbustos.

- Encender fuego cerca de arboles y arbustos.

- Manipular combustibles, aceites y productos quimicos
en las zonas de raices.

- Apilar materiales contra los troncos.

- Almacenar materiales en la zona de raices o estacio-
nar maquinaria.

- Circular con maquinaria fuera de los lugares previstos.

- Seccionar ramas y raices importantes si no se cubrie-
ran las heridas con material adecuado.

- Enterramientos de la base del tronco de arboles.

- Dejar raices sin cubrir y sin proteccion en las zanjas y
desmontes.

- Realizar revestimientos impermeables en zona de rai-
ces.

Los arboles que queden contiguos a un relleno en talud
cuya pervivencia haya sido decidida en el momento del
replanteo por no interferir en el desarrollo de las obras,
cuyo tronco no se vea afectado pero si parte de su sis-
tema radicular deben ser protegidos evitando compacta-
cion sobre la zona de su base correspondiente al vuelo de
la copa o sustituyendo el material del desmonte por otro
permeable.

Si un tronco quedara rodeado por el terraplenado o
pedraplenado pero en altura tal que no fuera necesario su
sacrificio, en el entorno de este tronco hasta el limite de
goteo de las hojas como maximo, se dispondra material
permeable al aire y al agua, poco compactado o se insta-
lara un dispositivo con tablas u otro material que permita
dejar libre el tronco de todo relleno no permeable.

Las heridas producidas por la poda o por movimientos
de la maquinaria, u otras causas, deben ser cubiertas por
un cicatrizante antiséptico de los existentes en el mer-
cado, con la doble finalidad de evitar la penetraciéon de
agua y la consiguiente pudricion y de impedir la infeccion.

Otras medidas

La publicidad pintada sobre elementos naturales que-
dara prohibida.

El depdsito de materiales sobrantes de las excavacio-
nes se ubicaran en vertederos autorizados de inertes proé-
Xximos a la zona de obra. Los aceites usados y cualquier
otro residuo toxico debera ser gestionado conforme a la
legislacion vigente en la materia.

Medidas especificas correctoras
Control de la calidad atmosférica

Dado que el impacto mas importante sobre la atmdsfera
es la emisién de polvo, (entendiendo como tal las particu-
las de suelo desprendidas del sustrato como consecuen-
cia del movimiento de tierras y del transito de los vehiculos
pesados por la traza y caminos de servicio abiertos), la
principal medida correctora a proponer consiste en el
riego periddico de las areas desprovistas de vegetacion
como consecuencia del desbroce y en especial de los
sustratos mas susceptibles de producir polvo por tener
granulometria fina.

Toda la maquinaria a utilizar tendra el mantenimiento
previsto y se cumpliran las normativas al efecto.

Teniendo en cuenta las caracteristicas climaticas del
ambito del proyecto, se iniciara el riego, en las zonas pré-
ximas a viviendas, cuando se produzcan las condiciones
favorables para la formacién de polvo (altas temperaturas
y minimas precipitaciones). Por tanto, el riego debera rea-
lizarse principalmente en el periodo estival, en condicio-
nes de sequia, con especial énfasis cuando se combinen
con fuertes vientos.

El riego con agua y la cobertura de la superficie del
material transportado es de nuevo la medida mas eficaz y
econdmica para minimizar este impacto.

Como medida correctora a largo plazo, una vez acaba-
das las obras, sera necesaria la realizacion de la revege-
tacion con el fin de minimizar la erosion edlica.

Control del nivel de ruido

Como medida correctora de la contaminacion acustica
se evitaran los turnos durante la noche.

En funcién de los resultados del Plan de Vigilancia
Ambiental, se estudiara la posibilidad de poner pantallas
antirruido en las proximidades de las zonas sensibles, que
se retiraran al finalizar las obras.

Control sobre la afeccion a los suelos

Los impactos de importancia detectados respecto a
este factor ambiental son la alteracion, la eliminacion y
ocupacion del suelo. Como medidas de mejora ambiental
se proponen las siguientes, complementarias de las con-
tenidas en el apartado "Control y delimitacion de la ocu-
pacion de suelo": se propone la realizacion de la restitu-
cién edafica de la traza de la tuberia reutilizando el mismo
material de excavacion, cuya capa de tierra vegetal serd
convenientemente acopiada y preservada. Con este con-
junto de medidas correctores la estimacién final del
impacto sera de compatible.

Control sobre la geologia y geomorfologia

El Unico impacto de importancia detectado respecto a
este factor ambiental son las afecciones puntuales a la
topografia del terreno por donde atraviesa el trazado. Las
formas naturales del terreno deben de respetarse en lo
posible, sobre todo en las zonas sefialadas donde las
pendientes superan el 30% de desnivel. En las zonas
donde no pueda respetarse la topografia del terreno, se
propone la suavizacion de las aristas en los bordes de los
taludes con la finalidad de aumentar dicha suavidad de las
formas.
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Control sobre la calidad de las aguas

La ejecucion de la obra a su paso por los cruces de cau-
ces fluviales sefialados se realizard con una técnica de
perforacién dirigida, tal y como se considerd por los
Servicios Técnicos de la Demarcacion de Costas, con el
fin de no interferir con la flora y fauna del entorno, y la cali-
dad de las aguas de los mismos. En su defecto, la infraes-
tructura pasara por pasos superiores existentes.

Aln asi, en estas zonas o cuando la traza vaya muy
préxima a cauces, se pondran barreras para evitar que las
obras puedan introducir tierra en el cauce de los rios impi-
diendo la afeccion a la vegetacion de ribera. Se debera, en
todo caso, garantizar la calidad de las aguas segun lo dis-
puesto por la Confederacion Hidrogréfica del Norte, tanto
en las aguas superficiales como en las aguas subterra-
neas. Por tanto, todas las riberas de los cursos de agua
afectados deben ser respetadas al maximo en las cerca-
nias de las zonas en obras por ser areas de especial valor
ecolégico y ambiental y ademas de gran fragilidad ante
esta actuacion.

Como medidas encaminadas a preservar la calidad de
las aguas, se prohibira durante las obras:

- efectuar vertidos directos o indirectos que contaminen
las aguas.

- acumular residuos sélidos, escombros o sustancias,
cualquiera que sea su naturaleza, que constituyan o pue-
dan constituir un peligro de contaminacion de las aguas o
de degradacion de su entorno

- cubrir los cauces con materiales.

- Efectuar acciones sobre el sistema hidroldgico que
constituyan o puedan constituir una degradacion del
mismo.

- la circulacion de maquinaria por los cauces.

El aceite usado se almacenara en condiciones adecua-
das, evitando las mezclas con el agua o con otros resi-
duos no oleaginosos. Se dispondran las instalaciones
necesarias que permitan la conservacion de los aceites
usados hasta su recogida y gestién, las cuales seran
accesibles a los vehiculos encargados de efectuar la
citada recogida.

Finalmente, los aceites usados de motores y cualquier
otro residuo toxico deberan ser tratados por gestor autori-
zado.

Vegetacion

Se plantea como medida correctora el siguiente plan de
revegetacion que incluye:

- Desbroce del terreno

- Retirada y acopio de tierra vegetal

- Escarificado de taludes previo al extendido de tierra
vegeta

- Mezcla con estiércol

- Extendido de tierra vegetal

- Escarificado de taludes

-- Hidrosiembras

- Plantacion de vegetacion autéctona

- Tratamiento de la superficie de ocupacion del parque
de maquinaria

Finalmente, se realizaran controles de seguimiento y
vigilancia especificos durante la fase obra para detectar la
presencia de especies aldctonas de caracter invasor, y
esencialmente Cortaderia selloana, Reynoutria japonica y
Baccharis halimifolia. En caso de detectar su presencia,
los ejemplares seran destoconados mediante medios
mecanicos o manuales.

Desbroce del terreno

En las fases iniciales, se recomienda el aprovecha-
miento de la hojarasca y restos vegetales que se pudieran
obtener en las fases de desbroce. Este conjunto de restos
vegetales se considera un elemento valioso de aplicacion
directa (troceados en fragmentos menores de 15 cm o
picados fino) extendido en las zonas desprovistas de capa

de tierra vegetal y con destino forestal principalmente.
Como correctoras de las deficiencias de materia organica,
los restos organicos se pueden mezclar con la tierra vege-
tal procedente de suelos de peor calidad.

También cabe transplantar a otras areas los arboles y
arbustos de las zonas que vayan a ser afectadas por las
obras, especialmente los ejemplares mas adecuados por
tamaho, época, adaptacion al transplante, etc., o utilizar
los abatidos como fuente de aprovisionamiento de ramas
vivas para tratamientos diversos.

Retirada y acopio de tierra vegetal

Tras el desbroce, se debe recoger la mayor cantidad
posible de los horizontes edaficos superiores. La tierra se
manipulara cuando esté seca o cuando el contenido de
humedad sea menor del 75%.

Lo mas recomendable, por eficaz y econémico, es el
empleo inmediato de la tierra vegetal en terrenos de otras
unidades ya preparadas para la revegetacion; para ello
debe perseguirse la sincronizacién de la obra o actividad
con las labores de restauracion.

Cuando esto no sea posible, la tierra vegetal se acumu-
lara en condiciones adecuadas para logra su preserva-
cion. El acopio se realizara en lugares previamente acon-
dicionados al efecto, tras la aprobacioén de la Direccion de
Obra: terrenos llanos a utilizar en la construccion de infra-
estructura, de superficie suficiente y protegidos de la
accion de las aguas de escorrentia mediante cuneta peri-
metral; también puede ser conveniente protegerlo de los
vientos mediante barreras de arboles y arbustos o de otro
tipo. La tierra se acumulara en caballones de no méas de
dos metros de altura, de seccidn trapezoidal.

Habran de preverse posibles abonados organicos, pues
han de realizarse durante el vertido y modelado de los
caballones, lo que no es preciso para los abonos minera-
les y enmiendas calizas. Logicamente, la dosificacion de
los fertilizantes vendra en funcién de los analisis de los
suelos originales o de la tierra acumulada.

Se sembraran herbaceas sobre los caballones como
proteccién contra la erosion y el lavado de nutrientes, y
como sistema de mejora de la calidad de tierra vegetal. Se
emplearan preferentemente leguminosas (Trifolium
repens, T. pratense), pero también

gramineas (Lolium multiflorum, L. hibridum, L. perenne)
o compuestas (Achillea millefolium). Debera igualmente
afadirse mulch para mantener la estructura del suelo en
los montones, evitar la reduccion del contenido de oxi-
geno y cambios adversos en la fertilidad y protegerlos
contra la erosion hidrica y edlica.

Escarificado de taludes previo al extendido
de tierra vegetal

Las superficies sobre las que se extendera la tierra
vegetal no deben sufrir un exceso de refino tras la exca-
vacion o el relleno, ni estaran muy compactadas por el
paso de maquinaria, a efectos de asegurar que la tierra a
extender no se deslice inmediatamente o se fije mal y par-
cialmente. Para ello, se debe realizar un escarificado pre-
vio al extendido de la tierra vegetal.

Mezcla con estiércol

Para los taludes de terraplén o desmonte se realizara,
previamente a la carga, transporte y extendido, una mez-
cla con estiércol, a razén de 4% en volumen de tierra
vegetal extendida incluso distribucion y mezcla. Posterior-
mente se realiza una carga o transporte desde el lugar de
acopio y se procede al extendido de tierra vegetal.

Extendido de tierra vegetal
Posteriormente se realizara la carga o transporte desde

el lugar de acopio y se procedera al extendido de tierra
vegetal.
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La carga y la distribucién de la tierra se realizaran con
una pala cargadora. Posteriormente se realizara un exten-
dido y perfilado manual con objeto de homogeneizar el
espesor de la capa de tierra vegetal.

En cualquier caso el espesor minimo de tierra vegetal a
extender sera de 30 cm y ademas seran cubiertos con tie-
rra vegetal todos los hoyos de plantacion.

Escarificado de taludes

Posteriormente al extendido de la tierra vegetal se pro-
cedera a preparar la superficie para la siembra. Esta ope-
racion tiene por objeto conseguir una superficie uniforme
para proporcionar una capa adecuada para proceder a los
tratamientos antierosion.

Se procurara que quede una superficie uniforme en el
conjunto pero suficientemente rugosa y que permita el
establecimiento de vegetacién. Se evitara dejar marcas
verticales de las palas de la maquinaria.

El rastrillado consiste en la pasada de algun tipo de ras-
trillo para rasantear y refinar la capa superior del terreno y
romper en caso de que existan, los microsurcos formados
por la escorrentia superficial, dejando la superficie lista
para la siembra.

Finalmente, la tierra vegetal debera quedar ligeramente
compactada y con pequenos surcos horizontales capaces
de retener la hidrosiembra y las pequefas lluvias que pue-
dan ocurrir.

Hidrosiembra

El objetivo es realizar una hidrosiembra que sirva para
estabilizacion de los taludes que se puedan producir, asi
como de las zonas llanas adyacentes.

Plantacion de vegetacion autdctona

La gran mayoria de las superficies seran revegetadas
con las mismas especies que las eliminadas (siempre
autéctonas y de la correspondiente serie de vegetacion
potencial de la zona) en las obras de la traza de la tuberia.

Tratamiento de la superficie de ocupacion del parque de
maquinaria

En esta zona, una vez acabada la ejecucion de la infra-
estructura hidraulica y retirada la maquinaria, se proce-
derd a la restauracion del terreno ocupado.

Para su restauracion, previo escarificado, se realizara el
extendido de tierra vegetal y la hidrosiembra descrita ante-
riormente.

Fauna

Como se ha comentado anteriormente, el proyecto se
desarrolla en zonas sensibles para la fauna como son las
zonas LIC’s, ZEPA’s y Parques Naturales de Oyambre y
Santofa, Victoria y Joyel.

Todas estas zonas presentan una gran riqueza faunis-
tica, sobre todo ornitoldgica, encontrando taxones prote-
gidos tanto por normativas europeas como nacionales y
autondmicas. Por lo tanto, dicho proyecto se desarrolla en
un entorno de gran importancia.

De acuerdo con la identificacion y valoracion de impac-
tos realizada para este factor ambiental, las mayores afec-
ciones sobre la fauna se produciran en fase de obra.

En zonas de estuario, dado que la invernada tiene lugar
de diciembre a febrero, la pasada pre-nupcial desde
mediados de mayo a mediados de junio y la pasada post-
nupcial en septiembre y octubre, se recomienda realizar
las obras que pudieran conllevar mayores molestias
durante los meses de marzo, abril, julio, agosto y noviem-
bre.

En estas zonas, como en otras zonas de gran sensibili-
dad, como sucede en los roquedos calizos de la vertiente
sur del Monte Candina, por donde discurre el trazado a
menos de 150 metros, el desarrollo de las obras debera
realizarse fuera de las épocas de reproduccion y puesta

de las especies (Enero-Agosto), respetando dichos espa-
cios temporales.

Ademas, en todos estos espacios como medida correc-
tora se propone, con la finalidad de respetar dichos entor-
nos, que no se incluya senda peatonal ni carril bici.

Integracion paisajistica del trazado

Las medidas tendran como objetivo la mejor integracién
de la traza definida en el proyecto en su entorno natural.
Se tendra en cuenta para ello las caracteristicas de dicho
trazado y las caracteristicas topograficas, geoldgicas y la
vegetacion natural (actual y potencial) del entorno que
acoge al proyecto.

Las medidas que se proponen y que se definen a conti-
nuacion son las siguientes:

- Tratamiento de taludes en los puntos kilométricos
donde no pueda evitarse a afeccion a la topografia y con-
siguiente revegetacion de las zonas afectadas segun los
criterios indicados en puntos anteriores.

- Suavizacion de formas resultantes.

- Retirada y limpieza de escombros, materiales sobrantes,
obras auxiliares, casetas, una vez concluidas las obras.

Control de la afeccion sobre el medio social
Salud, sosiego, molestias

Las emisiones de ruidos, polvo, gases y particulas
daran lugar a molestias en los nicleos de poblaciéon que
se encuentren a una radio de distancia inferior a los 150
metros de la zona de obras.

Las zonas de cruce del trazado con vias de comunica-
cion se deberan sefalizar para mantener un trafico fluido y
constante e incrementar la seguridad.

Con las correspondientes medidas correctoras y la
reposicion de todos los servicios afectados por las obras,
los impactos ocasionados por estas molestias seran mimi-
nizados.

Finalmente, se estableceran las directrices que regiran
durante la ejecucion de las obras, la prevencion de riesgos
profesionales individuales, colectivos, medicina preventiva
y primeros auxilios, junto con las correspondientes insta-
laciones de higiene y bienestar, es decir la ejecucion de
un Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo, con el que
debera contar los proyectos constructivos para la ejecu-
cién de los tramos de la traza de la tuberia.

Patrimonio histdrico-artistico y arqueoldgico

Como medidas de mejora ambiental, durante la fase de
movimiento de tierras, se realizara el seguimiento arqueo-
I6gico integral por parte de un arquedlogo debidamente
autorizado por la Consejeria de Cultura, Turismo y
Deporte de acuerdo con la Ley de Cantabria 11/1998 de
Patrimonio Cultural de Cantabria, para llevar a cabo una
adecuada proteccion del patrimonio arqueoldgico que
pudiera encontrarse o bien una correcta gestion que per-
mita la conservacion del patrimonio existente.

Medidas alternativas

En este apartado se proponen un conjunto de posibles
alternativas al trazado con el fin de evitar, en la medida de
lo posible, los impactos que se pueda generar la actuacion
en determinadas zonas concretas.

El conjunto de medidas alternativas propuestas se ten-
dra en cuenta a la hora de redactar los diferentes tramos
presupuestados en la fase de proyecto.

Las mejoras puntuales al trazado de la Autovia del Agua
se centraran fundamentalmente en aquellos impactos
moderados que se puedan llegar a producir sobre el
medio fisico, bioldgico o social. Ademas, se tendran en
cuenta el conjunto de alegaciones presentadas en el
periodo de consultas por los diferentes organismos e ins-
tituciones:
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Alternativa al trazado incluido dentro de los limites
de la Marisma de la Saca, tramo de tuberia
del Plan Ason de suministro a Santona

Debido a la existencia de un Plan de Restauracion de
esta marisma y al impacto visual que provoca dicho tramo
por ser una tuberia aérea, se propone que el trazado, en
fase de proyecto, tome una alternativa viable para esta
situacion.

En este caso, el Ayuntamiento de Cicero propone una
alternativa viable cuyo trazado se ubica fuera de la citada
marisma, localizado por el margen de la carretera N-634 y
la CA-241 de acceso a Santofa.

Alternativa al trazado que discurre
por el Puente Metdlico de Treto

En la actualidad, existe un proyecto con el que se pre-
tende recuperar el mecanismo de giro del puente metalico
siendo incompatible cualquier conduccion que pretenda
atravesar la ria a través de su estructura. Durante la fase
de proyecto, se tendra en cuenta esta situacion y se toma-
ran las correspondientes medidas alternativas del trazado
al paso por este punto.

Alternativas a la ocupacion del Domino Publico Maritimo-
Terrestre de la Demarcacion de Costas de Cantabria

Se realizara un estudio especifico de alternativas para
la ocupacion de estas zonas, o en su defecto se justificara
la necesidad de ocupacion y la inviabilidad técnica de tra-
zado alternativos, y se propondran las medidas correcto-
ras y compensatorias necesarias para minimizar el
impacto.

Alternativa al trazado que discurre por la vertiente
sur del Monte Candina (PPKK 116+000-121+500)

Esta zona es un lugar muy sensible para la avifauna, ya
que los roquedos calizos son zonas de nidificaciéon de
varias especies (alimoches, buitres, halcén, aguila cule-
brera, chova piquigualda, roquero rojo, etc.) Como trazado
alternativo se propone un trazado paralelo a la Carretera
Nacional 634 entre Guriezo y Liendo.

Alternativa al trazado elegido en el Término Municipal
de Villaescusa-Ronda de la Bahia de Santander
(tramo Parbayon- San Salvador)

El trazado a su paso por este punto, coincide con el pro-
yecto de la Ronda de la Bahia de Santander (tramo Par-
baydn- San Salvador de Heras), cuyo proyecto se encuen-
tra aprobado por la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento. En fase de proyecto, el trazado de
la Autovia del Agua, como alternativa viable, puede des-
plazarse del trazado original dado que existe la posibilidad
de escoger una variante fuera de las zonas de la citada
afeccion.

Alternativa al trazado elegido en el Término Municipal
de Liendo (Autovia A-8)

El trazado de la Autovia discurre por el dominio publico
de la Autovia A-8. Se propone, en fase de proyecto, una
alternativa dado que existe la posibilidad de escoger un
trazado fuera de las zonas de afeccion de la autovia.

Alternativa al trazado que discurre por los PPKK 24+300
y 24+700 (Cerdmicas de Cabezon S. A.)

El trazado discurre paralelo al camino de acceso al
Monte Corona. Este trazado linda con las instalaciones de
la empresa Ceramicas de Cabezén S.A. Entre los PPKK
24+450 y 24+700 el trazado atraviesa fincas pertenecien-
tes al conjunto industrial. En la redaccion del PGOU este
suelo esta propuesto como suelo de uso industrial. La

actuacion de la Autovia del Agua limitard la ejecucion de
cualquier proyecto con el consiguiente perjuicio grave para
las previsiones de crecimiento, la socioeconomia y desa-
rrollo industrial de la empresa. Por tanto, se insta a que en
la fase de proyecto, se presente una alternativa de trazado
al propuesto en el anteproyecto.

CONDICIONANTES AMBIENTALES
COMPLEMENTARIOS

Condicionante de caracter general para todo
el anteproyecto

El anteproyecto de la Autovia del Agua supone la plani-
ficacion de una infraestructura lineal que recorre la region
de este a oeste, lo que supone la generacion de impactos
sobre el medio ambiente de distinta magnitud, afectando
a distintos habitats.

Para minimizar estos impactos de forma previa a la
redaccién del proyecto definitivo, y asi lograr una mayor
integracién ambiental del proyecto, se propone que la
traza definitiva de la Autovia del Agua se disefie evitando,
siempre que sea posible, los habitats de mayor valor
ambiental, que son los siguientes:

- Espacios Naturales Protegidos (ENP), Lugares de
Interés Comunitario (LIC's), Zonas de Especial Proteccion
para las Aves (ZEPA's).

- Marismas y rias

- Bosques y bosquetes constituidos por especies autoc-
tonas, independientemente de su extension

- Cauces fluviales

- Agrosistemas de praderias con bosquetes intercala-
dos y setos de especies autéctonas.

- Zonas de valor geomorfolégico y/o paisajistico

En caso de que no se pueda evitar la afeccidn a estos
espacios, se deberan implantar las medidas correctoras y
compensatorias incluidas en el presente documento de
forma que se el reduzca el impacto generado lo maximo
posible, y como minimo hasta el grado de compatible.

Esto no supone la aceptacion de que el resto de habi-
tats afectados por el trazado de la Autovia del Agua no
tengan valor ambiental, sino que se considera que con la
aplicacion de las medidas correctoras o compensatorias
incluidas en este documento los impactos generados pue-
den minimizarse hasta hacerlos compatibles con el nece-
sario mantenimiento de la funcionalidad ecoldgica del
territorio y la proteccion del medio ambiente en general.

Proteccién del suelo

- De forma preferente, y con la finalidad de minimizar al
maximo la ocupacion y pérdida de suelo durante la fase de
ejecucion, se aprovecharan como pistas de servicio y acceso
a la traza de la conduccion todas las carreteras, caminos
rurales y pistas ya existentes en el entorno del proyecto.

- Los sobrantes de excavacion seran tratados con el
objetivo prioritario de reutilizar este material al maximo,
empleandolo en labores de relleno, restauracion paisajis-
tica y revegetacion en caso de que su calidad lo permita.

- Los estériles que no sean reutilizados en el proyecto
deberan ser trasladados a depdsito de estériles o verte-
dero autorizado.

Proteccion de la vegetacion

- El jalonamiento utilizado para delimitar las zonas de
maniobra, parque de maquinaria, deposito de materiales,
zona de obra, etc, debera ser claramente visible, consis-
tente y de dificil desplazamiento, debiendo mantener una
altura minima de 50 cm entre la cota del terreno y el limite
inferior de la malla utilizada, de forma que se garantice la
limitacion total de paso fuera de la zona de ocupacion y la
permeabilidad para la fauna. Esta condicidn es de aplica-
cién en todo el trazado y para la proteccién de otros facto-
res ambientales y zonas sensibles, como el suelo, cauces
fluviales, areas de valor arqueoldgico, etc.
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- Las labores que sean susceptibles de generar riesgo
de incendio por su naturaleza, como el relleno de los tan-
ques de combustible de la maquinaria de obra, el corte de
metales, soldaduras, etc, debera realizarse en zonas lo
mas alejadas que sea posible de masas forestales o areas
de elevada inflamabilidad. Asi mismo, en la zona de obra
se dispondran los medios necesarios para la prevencion
de incendios.

- Las especies empleadas en las labores de revegeta-
cién e integracion paisajistica de la actuacion deberan ser
exclusivamente de caracter autéctono, tanto las de porte
arbéreo como arbustivo, seleccionandose en funcion de
las caracteristicas del habitat afectado y de las especies
propias de cada zona.

- Se realizara un exhaustivo control, tanto durante la
fase de obra como en la fase de explotacion, de la apari-
cion de especies aldctonas invasoras, en especial del plu-
mero (Cortaderia selloana), Reynoutria japonica, Bacha-
ris halimifolia, y cualquier otra especie aléctona de
caracter invasor.

- La eliminacién de estas especies se realizara por
medios manuales o mecanicos, con destoconado total y
eliminacion de cualquier tipo de resto vegetal, trasladan-
dolos a vertedero controlado. Dada la proximidad a zonas
humedas, no se recomienda el empleo de productos qui-
micos.

- Como medida preventiva, se deberan coordinar las
acciones de proyecto que supongan la generacion de
superficies de suelo desnudas (desmontes, zonas de aco-
pio, depositos de inertes, etc) con las labores de revege-
tacion, de forma que el periodo en que estas superficies
permanezcan desnudas sea el minimo posible, ejecu-
tando ambas tareas consecutivamente.

- En caso de detectar la presencia en las proximidades
de la zona de proyecto de superficies ocupadas por espe-
cies aldctonas invasoras, en especial de plumero (Corta-
deria selloana), se procedera a la eliminacion de las mis-
mas con los medios indicados anteriormente.

- Si por razones constructivas es necesario el aporte de
tierra procedente de zonas exteriores al proyecto, se
debera controlar la calidad de las mismas y la no existen-
cia de restos vegetales de especies aldctonas invasoras,
debiendo proceder a la revegetacion inmediata de las
zonas en las que se utilice esta tierra, como minimo con
especies pratenses, y a un control de la posible aparicion
de especies aléctonas invasoras, dado que pueden conte-
ner semillas de las mismas.

Proteccion del sistema hidrogeolégico

- En las zonas en que la traza de la conduccion se apro-
xime o atraviese cualquier curso de agua o0 zona humeda,
se deberan colocar barreras geotextiles anticontamina-
cién, ancladas al suelo de forma consistente, enterradas
unos 40 cm y con una altura minima sobre la cota del
terreno de 50 cm. Estas barreras seran retiradas una vez
finalizada la fase de obra. Este mismo sistema se adop-
tara en todas las zonas susceptibles como puntos de
recarga de acuiferos, zonas carsticas, zonas de elevada
permeabilidad conectadas con el sistema hidrolégico, etc.

- Las zonas de instalaciones auxiliares, parque de
magquinaria, etc, se dotaran de un drenaje perimetral que
recoja las aguas de escorrentia y las encauce a balsas de
desbaste y decantacion de sélidos disefiadas de forma
especifica para esta funcién, teniendo en cuenta el volu-
men a decantar, la naturaleza y composicién de las
aguas, y cualquier otro parametro que se estime necesa-
rio de forma que quede garantizada su funcionalidad.

- El sistema de perforacion dirigida empleado para sal-
var los cursos de agua no debera afectar ni al cauce de
estos cursos de agua ni a su vegetacion de ribera aso-
ciada, por lo que el punto de perforacion sera retranque-
ado lo necesario para garantizar el cumplimiento de esta
condicion.

Proteccion de la fauna

- Como norma general no se realizaran trabajos noctur-
nos, debido a los impactos significativos negativos que
este tipo de labores puede generar sobre la fauna. En
caso de considerarse necesaria su realizacion, se debera
solicitar autorizacion especifica a esta Direccion General
de Medio Ambiente y al resto de Administraciones y Orga-
nos con competencia en el tramo donde se quieran reali-
zar los trabajos nocturnos.

Proteccidn de la atmésfera

- En caso de ser necesario, a juicio de la Direccion
Ambiental de la Obra, se realizaran riegos sobre la vege-
tacion colindante con la zona de proyecto que pueda
verse afectada por deposicion de polvo procedente de las
distintas acciones del proyecto.

Proteccion del Patrimonio Arqueolégico

- Si durante los diferentes trabajos de ejecucion del pro-
yecto, apareciera un yacimiento o cualquier hallazgo que
se considere pudiera contener significado arqueoldgico, la
empresa responsable de las obras debera paralizar cau-
telarmente las labores que pudieran afectarle, y remitir de
forma inmediata al Servicio de Patrimonio Cultural de la
Consejeria de Cultura y Deporte un informe del hecho
para su valoracion y para determinar si procede una exca-
vacion de urgencia con el fin de recuperar los restos
arqueoldgicos, no reanudando la actividad en dicho punto
hasta que se le comunique por el Servicio mencionado el
permiso correspondiente.

- Segun se contempla en el Informe de la Consejeria de
Cultura, Turismo y Deporte, emitido durante la fase de con-
sultas, se realizara un seguimiento arqueoldgico integral de
toda la obra que implique remociones de terreno por técnico
arquedlogo autorizado por la Consejeria de Cultura, Turismo
y Deporte, dada la enorme franja de afeccion del proyecto y
su previsible potencial arqueologico.

Localizacién de préstamos, instalaciones
auxiliares y depdsito de inertes

- El emplazamiento final de las instalaciones auxiliares,
zonas de préstamo y depdsito de inertes necesarios para
la ejecucion de la obra, se decidira de acuerdo con las
conclusiones de un estudio especifico, en el que se valo-
ren las diferentes alternativas de emplazamiento. Se
debera contemplar la posibilidad de reutilizacion de los
materiales sobrantes de excavacion para otros usos, y se
incluira en el estudio un inventario de las canteras aban-
donadas y zonas degradadas existentes en el entorno del
proyecto, siendo prioritaria la ubicacion de los depdsito de
inertes en estos emplazamientos.

- Como zonas de préstamo de aridos se utilizaran can-
teras debidamente autorizadas y con planes de restaura-
cién aprobados.

- El proyecto de construccion incluira en su documento
memoria y planos, con caracter contractual por tanto, las
caracteristicas y la localizacion de las zonas de préstamo,
depdsito de inertes e instalaciones auxiliares.

- El estudio especifico anteriormente mencionado
debera ser remitido a la Direccion General de Medio
Ambiente, que emitira un informe sobre su adecuacién a
los criterios ambientales expuestos en la presente Decla-
racion de Impacto Ambiental. Igualmente sera remitido al
resto de Organismos y Administraciones con competencia
en las zonas donde se proyecte localizar estas instalacio-
nes.

Proteccidn del paisaje

- Se elaborara un proyecto de recuperacion ambiental e
integracion paisajistica de la zona afectada por la ejecu-
cién del proyecto, que se integrara en el proyecto de cons-
truccion. Este proyecto sera remitido a la Direcciéon Gene-
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ral de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente del Gobierno de Cantabria.

- En este proyecto se plantearan y definiran las pro-
puestas de actuacion y restauracion de la totalidad de los
elementos del proyecto susceptibles de generar impactos
paisajisticos, como taludes en desmonte y terraplén,
muros de contencion, etc.

- Igualmente contemplara la restauracién de otros ele-
mentos del proyecto como areas de préstamo y depdsito
de inertes, caminos de obra, parque de maquinaria y
zonas de instalaciones auxiliares.

- Las zonas de taludes se disefiaran con una pendiente
tal que posibilite el desarrollo de la vegetacion, realizando
asi mismo una correccion morfoldgica hacia formas sua-
ves y redondeadas, evitando aristas y perfiles rectilineos.

- Las distintas actuaciones contenidas en el proyecto de
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la
zona afectada por el desarrollo de la actuacion se coordi-
naran y simultanearan con las distintas acciones del pro-
yecto.

- En caso de que sea necesaria su construccion, los
muros de contencion generados por el desarrollo del pro-
yecto deberan ser rejunteados con tierra vegetal, y reve-
getados con especies trepadoras como la hiedra (Hedera
helix) y la zarzaparrilla (Smilax aspera), que se plantaran
en estas juntas y en la base y parte superior del muro, y
con especies herbaceas en toda su cara exterior.

- Con la finalidad de asegurar una correcta implantacién
de la vegetacién en los taludes generados por el proyecto,
y evitar fendbmenos erosivos, las maniobras de arranque
de material se realizaran mediante movimientos paralelos
a las curvas de nivel, y no perpendicularmente a las mis-
mas. De esta forma, se generan una serie de “surcos”
paralelos a las curvas de nivel, y no perpendiculares como
habitualmente, que permiten una mejor implantacion de
las hidrosiembras, reducen la pérdida de suelo por esco-
rrentia, incrementan la retencién de los fertilizantes
empleados, etc.

Gestion de residuos

- Se deberan habilitar todas aquellas medidas necesa-
rias para la correcta gestion de los residuos asimilables a
urbanos que pueda generar el proyecto, de forma que se
permita su almacenamiento, recogida y transporte a ges-
tor o vertedero autorizado, al objeto de evitar impactos
paisajisticos por la movilizaciéon de las fracciones de
dichos residuos que puedan ser arrastradas por el viento,
y la generacién de impactos ambientales por la presencia
de fauna ligada a acumulaciones de materia organica no
controlados (insectos, ratas, etc), asi como para evitar la
aparicion de vertederos incontrolados.

- Los residuos generados en el desarrollo de la activi-
dad, independientemente de que estén catalogados o no
como residuos peligrosos, serdn entregados a gestor
autorizado. Mientras se encuentren en poder del promotor,
los residuos seran almacenados en unas condiciones
adecuadas de seguridad e higiene, evitando en todo
momento la mezcla de las diferentes categorias de resi-
duos peligrosos entre si 0 de estos con los que no tengan
tal consideracion, hasta su entrega a gestor autorizado.

- Todos los residuos y demas materiales de obra que
resulten sobrantes de la fase de construccion deberan ser
retirados de la zona y trasladados a vertedero autorizado
o tratados por gestor autorizado, segun su naturaleza.

Senda peatonal y carril-bici

El anteproyecto recoge la posible transformacion del
camino de servicio resultante sobre la traza de la Autovia
del Agua de una senda peatonal y carril-bici, sin llegar a
definir caracteristicas que se consideran esenciales para
una adecuada valoracion del impacto que puede generar
este uso, como zonas permitidas y zonas exceptuadas,
materiales a emplear, mobiliario, carteleria, accesibilidad
a zonas colindantes, etc.

Por ello, dadas las especiales caracteristicas del ante-
proyecto de Autovia del Agua y los diferentes habitats por
los que discurre la conduccion, algunos de ellos de ele-
vado valor ambiental y/o de gran fragilidad, e incluidos en
diversas figuras normativas de proteccion ambiental, se
considera necesario que el proyecto de transformacion del
camino de servicio en senda peatonal y carril-bici se
someta, una vez esté definido a nivel de anteproyecto o
proyecto basico, al procedimiento de Evaluacion de
Impacto Ambiental contemplado en el Decreto 50/1991,
de 29 de abril, de Evaluacion de Impacto Ambiental para
Cantabria, con el objeto de garantizar la generacién del
minimo impacto sobre el medio ambiente.

Definicion contractual y financiacion
de las medidas protectoras y correctoras

- Todas las medidas correctoras, protectoras y compen-
satorias comprendidas en el Estudio de Impacto Ambien-
tal y las condiciones de la presente Declaracién de
Impacto Ambiental que supongan unidades de obra, figu-
raran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescrip-
ciones técnicas y presupuesto del proyecto de construc-
cion.

- Aquellas medidas que supongan algun tipo de obliga-
cién o restriccion durante la ejecucion de las obras, pero
no implique un gasto concreto, deberan figurar al menos
en la memoria y el pliego de prescripciones técnicas.

- Igualmente se valoraran y proveeran los gastos deri-
vados del Programa de Vigilancia Ambiental.

PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El Programa de Vigilancia Ambiental que se propone
tiene por objetivo:

a) Velar para que, en relacién con el medio ambiente, la
actividad se realice segun el proyecto finalmente apro-
bado.

b) Establecer un sistema que garantice el cumplimiento
de las indicaciones y medidas previstas en el Estudio de
Impacto Ambiental.

Responsabilidad del seguimiento

La ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental
(PVA) es responsabilidad del titular del proyecto, quien lo
llevara a efecto con personal propio, o0 mediante asisten-
cia técnica.

Para ello, se nhombrara una Direccion Ambiental de
Obra que se responsabilizara de la realizacién del PVA,
de la emisién de los informes técnicos periddicos sobre el
grado de cumplimiento de la Declaracion de Impacto
Ambiental, y de su remision a la Direccién General de
Medio Ambiente.

La contrata, por su parte, nombrara a un Técnico de
Medio Ambiente que sera el responsable de la ejecucion
de las medidas correctoras, y de proporcionar al titular del
proyecto la informacion y los medios necesarios para el
correcto cumplimiento del PVA.

Plan de vigilancia y control ambiental

El PVA se establece a través de un plan en el que se
definen los aspectos concretos que seran objeto de vigi-
lancia y control, asi como la metodologia general y espe-
cifica a aplicar.

Metodologia

Con caracter previo al comienzo de las obras, la con-
trata entregara al titular del proyecto un manual de buenas
practicas ambientales. Este manual incluira todas las
medidas tomadas por la Direccién y el Responsable Téc-
nico de Medio Ambiente para evitar impactos derivados
de la gestion de las obras.
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Entre otras determinaciones incluira:

- Préacticas de control de residuos y basuras. Se men-
cionaran explicitamente las referentes a control de aceites
usados, envolturas de materiales de construccion, plasti-
cos, maderas, etc.

- Actuaciones prohibidas, mencionandose explicita-
mente los vertidos de aceites usados, aguas de limpieza
de hormigoneras, escombros, plasticos y basuras en
general. En modo alguno estos restos seran vertidos a los
rios, rias, estuarios, etc, siendo gestionados en funcion de
la caracterizacion del residuo y conforme a la legislacion
vigente en la materia.

- Practicas de conduccion, velocidades maximas y obli-
gatoriedad de circulacion por accesos estipulados en el
plan de obras, teniendo en cuenta que las obras a realizar,
pueden afectar a vias de comunicacién, espacios protegi-
dos, etc.

- La realizacién de un Diario Ambiental de la obra en el
que se anotaran las operaciones ambientales realizadas y
el personal responsable de cada una de ellas y de su
seguimiento. Corresponde la responsabilidad del Diario al
Técnico de Medio Ambiente.

Este manual debera ser aprobado por el Director
Ambiental de la obra y difundido entre todo el personal.

Con caracter especifico, para cada uno de los aspectos
concretos a vigilar, se indicara:

- Objetivo.

- Fase del proyecto.

- Indicador de realizacion.

- Valor umbral, cuando sea posible.

- Calendario de medida.

- Duracién del seguimiento.

- Contingencias

Por otra parte, se tendra en cuenta, toda la normativa
vigente en la Unidn Europea, Estado Espafol, Comunidad
Autondmica de Cantabria, asi como las ordenanzas de los
ayuntamientos afectados por las obras, que guarden rela-
cién con el medio, accién o efecto sometido a vigilancia y
control ambiental. Por lo tanto, el Contratista debera acre-
ditar que cuenta con la debida asesoria en la materia.

Quincenalmente, y por parte del Contratista, se presen-
tara a la Direccion un informe técnico con relacion a las
actuaciones y posibles incidencias con repercusion
ambiental que se hayan producido. Asimismo, se sefalara
el grado de ejecucion de las medidas correctoras, y el
grado de eficacia de dichas medidas. En caso de ser los
resultados negativos, se estudiara y presentara una pro-
puesta de nuevas medidas correctoras o protectoras. Se
informara también del grado de cumplimiento en la ejecu-
cion de las obras segun estan definidas en el proyecto
finalmente a aprobado.

Aspectos e indicadores de seguimiento

Los criterios manejados para la seleccion de los aspec-
tos concretos objeto de control y vigilancia son los siguien-
tes:

- Impactos calificados de negativos que hayan requerido
de medidas de mejora ambiental.

- Impactos negativos con propuesta de medidas correc-
toras-protectoras cuyo grado de eficacia requiera efectuar
labores de control.

- Impactos que considerandose compatibles o incluso
improbables, segun la informacion y los estudios realiza-
dos, requieran de vigilancia ambiental como medida pre-
ventiva, siendo ejemplo de esta situacion el control y vigi-
lancia del patrimonio arqueolégico o la ocupacion de
suelo.

- Actuaciones genéricas de buenas practicas.

En consecuencia, seran objeto de control y vigilancia
los siguientes aspectos:

- Control del suelo. Senalizacion de las obras, ocupa-
cién de espacio

- Control de la calidad del aire

- Control de la calidad del agua

- Control de los impactos sobre la vegetacion

- Control de los impactos sobre la fauna

- Control de los impactos sobre el paisaje

- Control de riesgos geoldgicos

- Control de las condiciones de sosiego publico
- Control de impactos sobre el patrimonio

- Evaluacion del servicio de las infraestructuras

Control del suelo. Senalizacion de las obras,
ocupacion de espacio

Obijetivo 1: Optimizar la ocupacion de espacio por las
obras y los elementos auxiliares, para afectar al minimo
suelo y reducir los riesgos de accidentes, teniendo en
cuenta las medidas protectoras definidas.

Fase del proyecto: Construccion.

Indicador: longitud correctamente sefalizada en rela-
cion con la longitud total del perimetro correspondiente a
la zona de ocupacion, en las zonas admisibles.

Calendario: Control previo al inicio de las obras y verifi-
cacion mensual durante la fase de construccion.

Valor umbral: al menos el 80 % del total de las sefaliza-
ciones y balizamientos correctamente indicados a juicio
de la Direccién Ambiental de Obra.

Momento de analisis del valor umbral: Cada vez que se
realiza la verificacion.

Duracion del seguimiento: Fase de construccion.

Contingencias: Reparacion o reposicion de la sefaliza-
cion.

Obijetivo 2: Evitar dafos y riesgos producidos por la cir-
culacién de vehiculos fuera de las zonas sefalizadas.

Fase del proyecto: Construccion.

Indicador: Circulacién de vehiculos fuera de las zonas
senalizadas.

Calendario: Al menos semanal.

Valor umbral: Presencia de vehiculos de obra fuera de
las zonas senalizadas.

Momento de analisis del valor umbral: En cada verifica-
cion.

Duracion del seguimiento: Fase de construccion.

Contingencias: Se anotaran en el Diario Ambiental de la
obra todas las incidencias en este aspecto y justificacion
en su caso.

Obijetivo 3: Verificar la localizacion de elementos auxilia-
res fuera de las zonas excluidas.

Fase del proyecto: Construccion.

Indicador: superficie afectada segun las categorias defi-
nidas: zonas excluidas y zonas admisibles, expresadas
como porcentaje del total.

Calendario: Control previo al inicio de las obras y verifi-
cacion mensual durante la fase de construccion.

Valor umbral: 0 % de zonas excluidas ocupadas.

Duracion del seguimiento: Fase de construccion, con
frecuencia mensual.

Contingencia: Restauracion a su estado inicial de las
zonas ocupadas y en las que no se hayan realizado estas
labores.

Objetivo 4: Retirada de la capa de suelo vegetal para su
conservacion y reutilizacion.

Fase del proyecto: Construccion.

Indicador: Espesor de tierra superficial retirada en rela-
cion con la profundidad que puede considerarse con
caracteristicas de tierra vegetal a juicio de la Direccion de
Obra y labores de mantenimiento hasta su reutilizacion,
segun lo dispuesto en la medida protectora correspon-
diente.

Frecuencia: Control diario durante el periodo de obras
de excavacion.

Informacién a proporcionar por el Contratista: El Res-
ponsable Técnico de Medio Ambiente indicara en el diario
ambiental las fechas de comienzo y terminacion de la reti-
rada de tierra vegetal, espesor y volimenes, asi como los
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lugares de acopio y las condiciones de almacenamiento
(hidrosiembras, riegos, etc).

Contingencia: siendo el suelo de calidad un recurso
escaso y no renovable, se debera aprovechar el 100 % del
suelo vegetal en las labores de restitucion edafologica. Se
minimizan costes de obra con esta medida. En tal caso,
las zanjas dispondran siempre de una capa de suelo
vegetal de al menos 0,3 metros de espesor.

Control de la calidad del aire

Objetivo 1: Mantener el aire libre de polvo.

Fase del proyecto: Construccion.

Indicador: Presencia evidente de polvo.

Calendario: Diaria durante los periodos secos y en todo
el periodo estival.

Valor umbral: Presencia ostensible de polvo por simple
observacion visual segun criterio del Director Ambiental
de la Obra.

Duracion del seguimiento: Todo el tiempo que dure la
fase de construccion.

Contingencia: revision de las medidas tomadas, Incre-
mento de la humectacion en superficies polvorientas.

Control de la calidad del agua

Objetivo 1: evitar vertidos al medio acuatico: rios, rias,
estuarios procedentes de las obras.

Fase del proyecto: Construccion

Indicador: Presencia de materiales en las proximidades
de los ecosistemas acuaticos.

Calendario: Control al menos quincenal.

Valor umbral: Presencia de materiales sdlidos, liquidos,
residuos, plasticos, aceites,

maderas y materiales flotantes en general en las aguas.

Duracion y frecuencia: durante toda la fase de obras con
periodicidad mensual.

Informacion a proporcionar por el contratista: El respon-
sable Técnico de Medio Ambiente informara con caracter
de urgencia a la Direccién de cualquier vertido accidental.

Contingencia: retirada inmediata de todo material que
estando en las proximidades de los ecosistemas acuati-
cos pueda alcanzar los mismos.

Obijetivo 2: Control de la calidad del agua.

Fase del proyecto: Explotacion.

Indicador: Se propone la utilizacién de un sistema de
indicadores compuesto por las siguientes variables:

- Concentracion de oxigeno disuelto y DBO5 para el
control de vertidos biodegradables.

- Presencia de aceites, grasas e hidrocarburos.

- Presencia de residuos flotantes: control de vertidos
desde tierra.

- Sélidos en suspension: control de la turbidez del agua.

Calendario: mensualmente en todos los puntos donde
la traza corta a rios, rias y atraviesa bahias y estuarios.

Valores de contraste: Para evaluar los valores obteni-
dos, se tomaran como valores umbrales aquellos fijados
por la legislacion espafola o por la Unién Europea. En tal
caso, nunca se podra diferenciar en mas del 40 % de los
correspondientes valores medios.

Duracién del seguimiento: Durante la totalidad de las
obras.

Contingencia: En caso de superacién de los valores
umbrales, o de los valores de referencia, se analizaran las
posibles causas, se revisaran las medidas de control y el
grado de cumplimiento de la normativa nacional e interna-
cional, y se procedera a aplicar las medidas adecuadas
para restablecer las Condiciones de Normalidad.

Control de la Avifauna

Objetivo 1: Control de la evolucion de las poblaciones de
avifauna en los estuarios,

rias, bahias, LIC’s y ZEPAS.

Fase del proyecto: Construccion y funcionamiento.

Indicador: Numero de efectivos, de paso, invernantes y
nidificantes, nimero de colonias y nimero de nidos.

Calendario: Censos anuales, en las poblaciones nidifi-
cantes e invernante, y en los pasos en las restantes.

Valores de referencia: La evolucion de la poblacién se
realizara contrastando los censos obtenidos con los
actualmente existentes.

Duracion del seguimiento: Durante toda la fase de cons-
truccion, y durante al menos cinco afos tras el inicio de la
fase de explotacion, especialmente en estuarios, rias,
bahias, ZEPAS y LIC’s.

Contingencias: En caso de una evolucidn negativa, se
adoptaran las medidas necesarias a nivel de proyecto,
incluso la paralizacion temporal del mismo, con el objeto
de minimizar la afeccion hasta el grado de compatible.

Control de la vegetacion

Objetivo 1: Optimizar la ocupacion de espacio en tierra y
en la zona intermareal y de marisma para minimizar y
controlar la afectacion a las comunidades bioldgicas.

Fase del proyecto: Construccion.

Indicador: longitud correctamente sefalizada en rela-
cién con la longitud total del perimetro correspondiente a
las zonas de ocupacion, elementos auxiliares y caminos
de acceso dentro del recinto de las obras, especialmente
cuando la traza atraviesa zonas protegidas, estuarios,
LIC’s, ZEPAS, asi como balizamientos tanto terrestres
como del medio maritimo.

Calendario: Al menos semanal.

Valor umbral: Presencia de vehiculos de obra y perso-
nal fuera de las zonas sefalizadas.

Momento de analisis del valor umbral: En cada verifica-
cion.

Contingencia: Se anotaran en el Diario Ambiental de la
obra todas las incidencias en este aspecto y justificacion
en su caso, con explicacion a los implicados de la impor-
tancia de la vegetacion en estas zonas.

Duracion del seguimiento: Todo el tiempo que dure la
fase de construccion.

Objetivo 2: Evolucion de la vegetaciéon de estuarios,
rias, bahias y de ribera de rios Fase del proyecto: Cons-
truccion y funcionamiento.

Indicador: Estado de conservacion de la vegetacion.

Calendario: mensual.

Valor de referencia: estado de las comunidades en la
situacion preoperacional.

Duracion del seguimiento: Durante el periodo de obras
y cinco afhos después de finalizadas las mismas, en cada
caso a partir del primer movimiento de tierras.

Contingencia: revision de las medias correctoras y pro-
tectoras tomadas, posibilidad de complementacién o de
sustitucion de las mismas.

Objetivo 3: Evolucion de la vegetacion terrestre.

Fase del proyecto: Construccion y funcionamiento.

Indicador: Estado de conservacion de las comunidades
autdctonas afectadas.

Duracién del seguimiento: Descripcion de la evolucion
de las comunidades durante el periodo de obras y durante
al menos cinco afos tras la finalizacién de las mismas.

Contingencia: revision de las medias correctoras y pro-
tectoras tomadas, posibilidad de complementacién o de
sustitucion de las mismas.

Control de los impactos sobre el paisaje

Objetivo 1: Restauracion de las zonas ocupadas por las
obras.

Fase del proyecto: Construccion.

Indicador: Porcentaje de superficie de zonas restringi-
das sin restaurar o de manera inadecuada.

Calendario: Al finalizar cada ocupacion.
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Contingencia: Restauracion a su estado inicial de las
zonas ocupadas y, en general, afectadas por las obras

Informacioén a proporcionar por parte del contratista: El
Diario Ambiental de la obra contendra una ficha que
adjunte material gréafico sobre:

a) La situacion “sin” proyecto.

b) La situacién mientras dura la ocupacion.

c) La situacién tras la finalizacion de las obras.

Duracion del seguimiento: Fase de construccion.

Contingencia: cumplimentacion de las actuaciones pre-
vistas en su totalidad.

Control de riesgo geoldgico

Objetivo 1: Control de desprendimientos en zonas
donde la traza discurre por pendientes elevadas.

Fase del proyecto: Explotacion y funcionamiento.

Indicador: Desprendimientos de materiales.

Calendario: Control al inicio y verificacion mensual
durante las obras y anual durante la fase de explotacion al
menos durante dos afios.

Valor umbral: controles geotécnicos sobre la estabilidad
de los taludes.

Contingencia: correccion del desprendimiento e implan-
tacion de aquellas medidas correctoras que sean de apli-
cacion.

Control de la contaminacidon acustica

Objetivo 1: Control de los niveles sonoros.

Fase del proyecto: Construccion.

Indicador: Leq (Nivel continuo equivalente) expresado
en dB(A), en nucleos habitadas a menos de 150 metros
de las obras.

Calendario: Mensualmente.

Valores umbrales: Se aplicaran las disposiciones muni-
cipales y en su defecto los

siguientes niveles umbrales:

Areas urbanas y residenciales:

Entre las 8 y las 22 horas 65 dB(A)

Entre las 22 y las 8 horas 45 dB(A)

Duracién del seguimiento: Durante toda la fase de cons-
truccion.

Contingencia: Revisién de las medidas correctoras. Si
fuese necesario, se estudiaran y adoptaran medidas com-
plementarias.

Control del Patrimonio arqueoldgico

Obijetivo 1: Proteccion del patrimonio arqueoldgico.

Fase del proyecto: Construccion.

Observaciones: Se contratara asistencia técnica ade-
cuada, con la titulacién pertinente y demostrada experien-
cia en el campo de la arqueologia. Esta asistencia debera
redactar el programa de seguimiento a realizar: objetivos
particulares, indicadores, calendario, valor umbral, medi-
das, etc...

INFORMES TECNICOS DEL PROGRAMA
DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Los informes a elaborar seran redactados por el titular
del proyecto y remitidos a la Autoridad Sustantivay a la
Direccion General de Medio Ambiente.

Los tipos y momentos de redaccién de los informes,
seran los siguientes:

A. Antes del Acta de comprobacién del replanteo.

B. Antes del Acta de recepcion provisional de las obras.

C. Mensualmente durante el primer afio de explotacion,

D. Anualmente los siguientes cuatro afios siguientes al
Acta de recepcion provisional de las obras.

E. Informes especiales.

A) Acta de comprobacion del replanteo

Se redactara un informe que incluira:
- Mapa con la delimitacion definitiva de todas las areas

afectadas por las obras, tanto en el medio terrestre como
en el maritimo

- Manual de buenas practicas ambientales de la obra
definido por el contratista, asi como el plan de rutas y el
plan de accesos.

- Permisos y autorizaciones para las obras.

- Permisos para la ocupacion de espacio maritimo-
terrestre, asi como cualquier otro permiso necesario para
la realizacioén de las obras.

- Permisos, informes de la Junta Rectora de las Reserva
de las marismas de Santofia y resto de Organos Gestores
de Espacios Naturales Protegidos, Lic's y ZEPA's.

B) Antes del Acta de recepcion provisional
de las obras

Se redactara un informe que incluira al menos:

- Desmantelamiento de todas las actuaciones que
correspondan a elementos auxiliares de las obras defini-
dos como temporales.

- Retirada de todos los elementos de delimitacion de las
obras.

- Ejecucidn de tareas de restauracion y reposicion de
Servicios.

- Justificacién de cualquier modificacién sobre lo pre-
visto en el Estudio de Impacto Ambiental.

- En su caso, medidas adaptadas y definicion de las
correspondientes acciones de vigilancia y control ambien-
tal.

- Informes sectoriales sobre el resultado, e incidencias
de las medidas de proteccion, prevencion, correctoras y
compensatorias realizadas:

- Informe sobre las medidas de proteccion de la calidad
del aire.

- Informe sobre las medidas en relacién con la protec-
cion de la calidad del agua.

- Informe sobre las medidas de proteccion de la Avi-
fauna.

- Informe sobre las medidas de proteccién de las condi-
ciones de sosiego publico.

C) Mensualmente durante la fase de obras

Se redactara un informe que incluird al menos:

- Informe sobre la calidad del aire, medidas tomadas y
su eficacia. Necesidad de seguir con las medias, necesi-
dad de ampliar o sustituir las mismas.

- Informe sobre la ocupacion del suelo, medidas toma-
das y su eficacia. Necesidad de seguir con las medias,
necesidad de ampliar o sustituir las mismas.

- Informe sobre la calidad del agua, medidas tomadas y
su eficacia. Necesidad de seguir con las medias, necesi-
dad de ampliar o sustituir las mismas.

- Informe sobre la avifauna, medidas tomadas y su efi-
cacia. Necesidad de seguir con las medias, necesidad de
ampliar o sustituir las mismas.

- Informe sobre la calidad vegetacion, medidas tomadas
y su eficacia. Necesidad de seguir con las medias, nece-
sidad de ampliar o sustituir las mismas.

- Informe sobre el paisaje, medidas tomadas y su efica-
cia. Necesidad de seguir con las medias, necesidad de
ampliar o sustituir las mismas.

- Informe sobre riegos geoldgicos, medidas tomadas y
su eficacia. Necesidad de seguir con las medias, necesi-
dad de ampliar o sustituir las mismas.

- Informe sobre las condiciones de sosiego, medidas
tomadas y su eficacia. Necesidad de seguir con las
medias, necesidad de ampliar o sustituir las mismas.

- Informe sobre el patrimonio cultural, medidas tomadas
y su eficacia. Necesidad de seguir con las medias, nece-
sidad de ampliar o sustituir las mismas.

D) Anualmente

Se redactara un informe, en fase de explotacion del pro-
yecto, sobre:
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- La evolucion de la avifauna.

- La evolucion de la vegetacion.

- El grado de acogida de la infraestructura hidraulica y el
servicio que presta.

- Grado de acogida de la senda peatonal y carril bici-
cleta.

E) Informes especiales

Ante cualquier situacion excepcional que pueda supo-
ner un riesgo de deterioro de cualquier factor ambiental,
se presentaran informes especiales.

Se comunicarda a la Direccion General de Medio
Ambiente el comienzo de las obras proyectadas.

Cualquier modificacién o ampliacién del proyecto pre-
sentado, asi como si se detectase algun impacto ambien-
tal no previsto en el Estudio de Impacto Ambiental, debe-
ran ser comunicados a la Direccién General de Medio
Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente, que esta-
blecera si procede la aplicacién de nuevas medidas
correctoras.

El incumplimiento o transgresion de las condiciones
ambientales impuestas para la ejecucién del proyecto
mediante la presente Declaracion Ambiental, derivara,
segun lo expuesto por el Articulo 35 del Decreto 50/1991,
de 29 de abril, de Evaluacion de Impacto Ambiental para
Cantabria, en la suspension de su ejecucién a requeri-
miento del Organo Administrativo de Medio Ambiente
competente, sin perjuicio de la responsabilidad a que
hubiera lugar.

Lo anterior se entiende sin perjuicio de la obtencion de
las preceptivas autorizaciones o informes por parte de
otras Administraciones u Organismos.

Santander, 9 de marzo de 2006.—El director General de
Medio Ambiente, Alfredo Izaguirre Aranceta.

ANEXO |

DESCRIPCION DEL PROYECTO

Justificacion y finalidad del proyecto

Los problemas de abastecimiento en la zona costera de
Cantabria, especialmente en la parte oriental, hacen
necesario conectar hidraulicamente los principales puntos
de distribucion mediante una conducciéon que pueda
actuar de forma reversible, con diametros adecuados para
la demanda necesaria en cada zona, teniendo en cuenta
los datos de consumos existentes y previstos.

Descripcion técnica de la Autovia

La Autovia del Agua, sera una instalacion continua, con
sus instalaciones asociadas, que conectara, paralela-
mente a la costa y en ambos sentidos (Este-Oeste y
Oeste-Este), todas las cuencas internas de Cantabria.
Permitiréd trasvasar agua procedente de los valles de la
region al resto, de manera totalmente flexible y adaptada
a las variaciones de la demanda en el espacio y en el
tiempo.

Se divide en dos zonas:

Zona oriental

Tramo |: Torrelavega — Entrambasaguas. Conduccién de
1200 mm de didmetro

- Depdsito Tanos - Depdsito Polanco: Ramal de la Auto-
via que discurre entre el depdsito de Tanos y el PK.
47+830.

- Depdsito Polanco - ETAP Santander: Tramo entre los
P.PK.K. 47+830y 61+800.

- ETAP Santander - Incorporacion Plan Aguanaz: Tramo
entre los PPK.K. 61+800 y 77+030.

Tramo |I: Entrambasaguas — Colindres. Incorporacion
Plan Aguanaz - Depdsito Colindres: Tramo entre los PK.
77+030 y PK. 111+200. Tuberia de 1000 mm de diametro.

Tramo llI: Colindres - Castro Urdiales. Depdsito Colin-
dres - Depdsito Castro Urdiales: Tramo entre los PPK.K.
1114200 y 136+924. seccion de 600 mm.

Zona occidental

Tramo |: Val de San Vicente — Valdaliga. Captacion Deva
- Conexion Comillas: Tramo entre los P.P.K.K. 0+000 y
16+600. Conduccion de 600 mm de diametro.

Tramo |I: Valdaliga — Torrelavega. Conexién Comillas -
Deposito Polanco: Tramo entre los P.P.K.K. 16+600 y
47+830. Dimensionamiento: reemplaza la actual tuberia
de fibrocemento que, con origen en Ruente, abastece a
Cabezon de la Sal y Reocin. Conduccion de °=800 mm.

Caracteristicas del trazado

El trazado esta condicionado por la ubicacién de los
puntos a conectar y las caracteristicas técnicas de la tube-
ria, de fundicién con junta “standard”, que permite desali-
neaciones maximas de 2° hasta diametros de 800 mm y
de 1,5° para diametros hasta 1600 mm. Los radios mini-
mos son de 172 y 230 m; para radios menores se esta
obligado a colocar piezas especiales y macizos de hormi-
gon.

Las zanjas tendran seccion trapezoidal, con una
anchura en la base igual al didmetro exterior de las tube-
rias, mas 1.50 metros, y taludes y alturas variables en fun-
cién del terreno. Se prevén tres tipos de zanja:

- Zanja Tipo Normal: por praderas y montes. Sobre
cama de arena de cantera de 30 cm de espesor y relleno
de material seleccionado, procedente de la excavacion o
de préstamo.

- Zanja Tipo Camino: en caminos y vias secundarias
rodadas. Sobre cama de arena de cantera de 30 cm de
espesor y relleno con todo-uno de cantera hasta la coro-
nacion.

- Zanja Tipo Cruce Carretera: en cruces o recorridos por
cualquier via de circulacion rodada. Toda su seccion ira
rellena de hormigén en masa.

Sobre la traza se proyecta un camino de servicio para
realizar las necesarias labores de mantenimiento de la
autovia.

Aprovechando las obras, se pretende ejecutar una
senda peatonal con pavimento, en general, de material
granular compactado y anchura variable en funcién de la
orografia. En zonas urbanas, se prevé un pavimento para
bicicletas, con solera de hormigén y de anchura préxima a
los dos metros. Sera necesario realizar una expropiacion
de cinco metros, asi como expropiaciones temporales
para acceso a las obras y acopio de materiales.

En cada tramo se prevé la construccién de diversas
estaciones de bombeo, de tal forma que toda la instala-
cién sea reversible.

Alternativas

Para paliar los problemas de abastecimiento se han
barajado distintas soluciones:

- Mejorar y aumentar los caudales a aportar por los pla-
nes existentes mediante la incorporacién de nuevos
manantiales.

- Construccion de nuevas captaciones y optimizacion de
las existentes.

- Incorporacion de agua embalsada en el embalse de El
Juncal y el Embalse del Ebro (bitrasvase).

Las construccion de un embalse en Cantabria supon-
dria un plazo de tramitacion y ejecucidon minimo en torno a
la decena de afios, un coste econémico muy importante y
un posible rechazo social. A corto plazo, la unica alterna-
tiva viable consiste en utilizar los embalses existentes, por
pequefos que sean. A medio plazo, la solucidn definitiva
es el Bitrasvase Ebro Besaya-Pas.
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ANEXO Il

RELACION DE LAS CONSULTAS EFECTUADAS Y CONTENIDO
MAS SIGNIFICATIVO DE LAS RESPUESTAS RECIBIDAS

Conforme a lo establecido en el Decreto 50/1991, de 29
de Abril, de Evaluacién de Impacto Ambiental para Canta-
bria, se establecié un periodo de informacién y consultas
a las Instituciones y Administraciones que a continuacién
se detallan:

- Ayuntamiento de El Astillero.

- Ayuntamiento de Camargo.

- Direccion General de Carreteras. Ministerio de
Fomento.

- Gabinete de Estudios y Proyectos. Consejeria de
Medio Ambiente.

- Direcciéon General de Montes y Conservacion de la
Naturaleza. Consejeria de Ganaderia, Agricultura y
Pesca.

- Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urba-
nismo. Consejeria de Presidencia, Ordenacion del Territo-
rio y Urbanismo.

- Direccion General de Carreteras, Vias y Obras. Con-
sejeria de Obras Publicas y Vivienda.

- Direccion General de Agricultura. Consejeria de Gana-
deria, Agricultura y Pesca.

- Secretaria General de Cultura, Turismo y Deporte.
Consejeria de Cultura, Turismo y Deporte.

- Demarcacion de Costas de Cantabria. Ministerio de
Fomento.

- Confederacioén Hidrografica del Norte.

- Reserva Natural de las Marismas de Santona, Victoria
y Joyel.

- Ayuntamiento de Suances.

- Ayuntamiento de Santillana del Mar.

- Ayuntamiento de Reocin.

- Ayuntamiento de Alfoz de Lloredo.

- Ayuntamiento de Piélagos.

- Ayuntamiento de Polanco.

- Ayuntamiento de Cabezén de la Sal.

- Ayuntamiento de Udias.

- Ayuntamiento de Comillas.

- Ayuntamiento de Valdaliga.

- Ayuntamiento de Val de San Vicente.

- Ayuntamiento de San Vicente de la Barquera.

- Ecologistas en Accion.

- ARCA.

- Ayuntamiento de Laredo.

- Ayuntamiento de Limpias.

- Ayuntamiento de Colindres.

- Ayuntamiento de Barcena de Cicero.

- Ayuntamiento de Castro Urdiales.

- Ayuntamiento de Guriezo.

- Ayuntamiento de Meruelo.

- Ayuntamiento de Bareyo.

- Ayuntamiento de Liendo.

- Ayuntamiento de Santofa.

- Ayuntamiento de Argonos.

- Ayuntamiento de Escalante.

- Ayuntamiento de Arnuero.

- Ayuntamiento de Ribamontan al Mar.

- Ayuntamiento de Ribamontan al Monte.

- Ayuntamiento de Marina de Cudeyo.

- Ayuntamiento de Medio Cudeyo.

- Ayuntamiento de Villaescusa.

- Delegacioén del Gobierno en Cantabria.

- FECOHT-UGT.

- FECOHT-CCOO

El contenido de las respuestas recibidas es el que se
detalla a continuacion.

- Confederacion Hidrografica del Norte: las instalaciones
de nueva implantacion sobre Dominio Publico Hidraulico
deberan solicitar autorizacion y, en todo caso, respetar la
zona de servidumbre. El aprovechamiento de caudal tam-
bién precisara concesion administrativa. La calidad de las

aguas, superficiales y subterraneas, habra de ser A2, lo
que debera considerarse en cuanto a la depuracion previa
al vertido.

- Direccién General de Carreteras, Vias y Obras: las
carreteras de la Red Autondmica se ven afectadas en
numerosas ocasiones. Por tanto, se requiere autorizacion
para ejecutar obras dentro de la zona de proteccion de las
mismas En los casos travesia con acera, se recomienda
que discurra por debajo de ella.

- Direccién General de Carreteras: toda actuacion den-
tro de la zona de dominio publico de las carreteras estata-
les debera ir acompanada de la pertinente autorizacion.
Los cruces con las vias N-621, N-623, N-629, N-634, N-
635, S-10, A-8 y A-67 se ejecutaran mediante perforacion
subterranea (topo). El paso a través del puente metalico
de Treto resulta incompatible con la recuperacion del
mecanismo de giro del mismo. En los municipios de Villa-
escusa y Liendo, los trazados escogidos para la Autovia
del Agua es sensiblemente coincidente con los de la
Ronda de la Bahia de Santander (tramo Parbaydn - San
Salvador de Heras) y con la autovia A-8, respectivamente,
por lo que se solicita la modificacion de la traza de la con-
duccion.

- Ayuntamiento de Cabezon de la Sal: se propone reali-
zar la conexion del abastecimiento al municipio mediante
un depdsito, de nueva construccion, en el alto de la Bra-
fiona, realizar la apertura del cauce del Regato Sopeha en
Casar de Periedo (por coincidencia de trazados) y asi
paliar las inundaciones que en ese punto se producen, e.
incorporar un nuevo tramo de carril-bici entre Cabrojo y
Casar de Periedo.

- Direccion General de Cultura: se incluira un estudio
sobre el Patrimonio Cultural de la zona afectada dentro del
informe de Impacto Ambiental. Asimismo, se realizara un
seguimiento arqueoldgico de las obras que impliquen
movimientos de tierras. Si durante la ejecucion del pro-
yecto apareciesen restos de interés arqueoldgico o cultu-
ral, se paralizaran las obras, se protegeran los bienes apa-
recidos y se comunicara el descubrimiento a la Consejeria
de Cultura, Turismo y Deporte.

- Ayuntamiento de Marina de Cudeyo: se solicita una
modificacion del trazado para hacerlo paralelo a la red de
gas natural ya existente.

- Demarcacion de Costas en Cantabria: el trazado pro-
puesto ocupa parte del dominio publico maritimo-terrestre
en varios tramos, con lo que las afecciones no son mera-
mente puntuales. Por tanto, se solicita su justificacién, en
caso de no existir alternativa posible. Por otra parte, los
cruces de la traza con rias, marismas y otros terrenos
inundables por efecto de las mareas, deberan ser salva-
dos mediante perforacion subterrdnea y sin afectar al
lecho del cauce, con pozos de ataque fuera del citado
dominio publico maritimo-terrestre.

- Ayuntamiento de Arnuero: solicita la realizacion de las
siguientes infraestructuras, adicionales y complementa-
rias: conexion de la autovia con un depdsito de 3000 m3
en la zona alta de San Pantaledn, para una futura EDAR
para Santofia; conexion con el depdsito de 2500 m3 en la
Sierra de Molino de Viento, para el abastecimiento de
Castillo y Arnuero; y sustitucion total de la tuberia entre
Meruelo y el depodsito de Isla, acompafada de un
aumento de su seccién y de la ampliacion del depdsito
hasta los 13.000 m3. Por ultimo, se encarga un estudio
mas detallado del calculo y el dimensionamiento de las
infraestructuras.

- Ayuntamiento de Castro Urdiales: adjunta medidas
relativas a la proteccion del medio ambiente, a la minimi-
zacion de los impactos generados por la ejecucion del
proyecto y a la vigilancia ambiental.

- Direccidon General de Montes y Conservacion de la
Naturaleza: indica la afeccion a Montes de Utilidad Publica
en los términos municipales de Val de San Vicente, Valda-
liga, Udias, Cabezdn de la Sal, Argofios, Liendo, Guriezo
y Castro Urdiales; por tanto, se hace de aplicacion lo dis-
puesto en el Articulo 15.4 de la Ley 43/2003, de 21 de
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Noviembre, de Montes. Por otra parte, también se ven
afectados varios LICs y ZEPAs, por lo que se sugiere: limi-
tar las actuaciones en la zona contigua a la traza a las que
sea imprescindible; no afectar a especies recogidas en los
Anexos | y Il de la Directiva 92/43, y seguir las directrices
asociadas a los mismos; almacenar y gestionar correcta-
mente los residuos generados; en ningun caso realizar
vertidos liquidos derivados de la ejecucion del proyecto o
del uso de las sendas asociadas a las canalizaciones; una
vez finalizada la actuacion, se debera llevar a cabo una
restauracion ambiental de las zonas afectadas.

- Seccion de Recursos Naturales y Habitats: debido a
que el trazado de la conduccidn atraviesa el Parque Natu-
ral de Oyambre y la Reserva de las Marismas de Santofa,
Victoria y Joyel, se solicita el proyecto completo para
poder emitir la autorizacion correspondiente. Indica la ine-
xistencia de alternativas al conjunto de los elementos pro-
yectados para efectuar una adecuada evaluacion de
impacto ambiental. Se incide especialmente en la vigilan-
cia para el control de especies invasoras, asi como la no
repoblacion con especies aldctonas. Por ultimo, afiade
condiciones de caracter medioambiental.

- Ayuntamiento de Medio Cudeyo: presenta un condi-
cionado ambiental destinado a la proteccién del entorno.

Ademas de estas respuestas a las consultas, tuvieron
entrada en la Consejeria de Medio Ambiente, otras con-
testaciones, ya fuera de plazo, y que se indican a conti-
nuacion:

- Ayuntamiento de Santillana del Mar: considera la posi-
bilidad de valorar otras alternativas, ya que el trazado pro-
puesto transcurre por suelo urbano y urbanizable, y puede
condicionar el desarrollo de la zona.

- Reserva Natural de las Marismas de Santona y Noja:
se acordara, con la Direccion Técnica de este organismo,
qué tramos de senda peatonal y en qué condiciones se
ejecutaran, y se le notificara el comienzo de las obras. Se
minimizara la anchura de la zanja y, de ser necesario
aportar material exterior para su cierre, sélo se utilizara
tierra vegetal. En aquellos tramos en los que se produzca
una coincidencia de trazado con el paseo peatonal de la
carretera de los puentes, se procurara sincronizar los tra-
bajos.

ANEXO Il

RESUMEN DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

El Estudio de Impacto Ambiental cumple, una vez incor-
poradas las distintas ampliaciones requeridas por la
Direccion General de Medio Ambiente, con el contenido
minimo exigible por el articulo 2 de la Ley 6/2001, de 8 de
mayo, de modificacion del Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto
Ambiental.

Un resumen del mismo se recoge a continuacion.

El proyecto se describe en los términos sefialados ante-
riormente en el Anejo | de la presente Declaracion de
Impacto Ambiental.

Inventario ambiental

La franja costera abarca una longitud de litoral de unos
110 km entre Unquera y Onton. El limite sur esta marcado
en la zona occidental por la Sierra del Escudo de Cabuér-
niga y su prolongacion hacia el este por la Sierra de Ibio,
Monte Dobra, Sierra Caballar y Sierra de la Matanza,
girando en las inmediaciones de Esles hacia el norte, para
continuar por la Sierra de Somo hasta Sierra Hermosa,
desde donde vuelve a girar hacia el este. A partir de este
ultimo punto el limite topografico se ha establecido
siguiendo la cima de los montes situados al este de La
Cavada y la divisoria norte de la depresion de Matienzo,
continuando hacia el sureste por La Sierra Malliz y Mon-
tes del Infierno hasta el Pico del Carlista, junto al limite
entre Cantabria y Vizcaya.

La comarca presenta, en general, pendientes relativa-
mente suaves, salvo en las areas ocupadas por los maci-
zos calizos karstificados, como los situados en los alrede-
dores de Udias-Alfoz de Lloredo, Sierra de Villanueva,
Pefa Cabarga, Sonabia o Guriezo-Castro Urdiales. Las
altitudes son pequefias, no sobrepasando en general los
300 m, salvo en el caso de los grandes macizos calizos o
en el limite meridional ya sefialado, donde se llegan a
alcanzar altitudes de 600-1.000 m.

Acantilados, playas y sistemas dunares, bahias, estua-
rios y marismas, rasas marinas y formaciones karsticas
son los principales elementos morfoldgicos que configu-
ran el perfil de la costa cantdbrica, constituyendo ademas
muchos de ellos unidades ambientales con particulares
ecosistemas asociados.

En lo que respecta a las caracteristicas de las aguas flu-
viales en Cantabria, se observa una serie de cuencas flu-
viales, que discurren perpendiculares a la linea de costa y
de reducido tamafo, que apenas supera algunos cientos
de kildmetros cuadrados de superficie.

El trazado diferentes formaciones de vegetacion, que se
puede englobar en: pradera, utilizados principalmente
para la ganaderia tanto a diente como a siega; bosque
mixto de frondosas; encinar cantabrico; vegetacion de
ribera; plantaciones arbéreas monotipicas de eucalipto y
coniferas; matorral de brezos y tojos.

La diversidad de entornos y de habitats presentes en el
litoral permite la existencia de una fauna bastante rica a
pesar de la fuerte presion humana. Sin embargo, esta
fauna es desigualmente conocida.

Esta diversidad y riqueza natural se hace especial-
mente presente en los espacios naturales protegidos en
los que se conservan ecosistemas escasos y de alta fra-
gilidad, como zonas de marismas, ambientes dunares, y
zonas de acantilados, entre otros. En el litoral de la Comu-
nidad de Cantabria existen actualmente cuatro espacios
naturales protegidos referidos a la costa:

- Parque Natural de las Dunas de Liencres

- Parque Natural de Oyambre

- Reserva Natural de las Marismas de Santofia, Victoria
y Joyel.

- Parque Natural del Macizo de Pefiacabarga

Por otra parte, atendiendo a los Convenios Internacio-
nales y a las Directivas de la Unién Europea, existen 8
ZEPAs y 21 LICs. Las 8 ZEPAs de Cantabria son: Maris-
mas de Santofa y Ria de Ajo, el Embalse del Ebro, Desfi-
ladero de la Hermida, Hoces del Ebro, Liébana, Sierra de
Pefa Sagra, Sierra de Hijar, la Sierra del Cordel y las
cabeceras del Saja y Nansa. En cuanto a los 21 LICs, se
incluyen las Dunas de Liencres y estuario del Pas, Costa
Central y ria de Ajo, Montafa Oriental, Sierra del Escudo
de Cabuérniga, rios Deva, Nansa, Saja, Pas, Miera, Asén,
Aguera, Camesa y Ebro, y cuevas con especies de la
Directiva Habitats como los murciélagos.

Las tres cuartas partes de la poblacion de Cantabria se
sitian en la franja costera, con los municipios mas poblados
y los nucleos urbanos mas importantes (Santander y Torre-
lavega). En consecuencia, tanto la densidad de poblacion
como la densidad de vias de comunicaciéon son maximas.

Identificacion y valoraciéon de impactos

Los impactos identificados se refieren a impactos sobre
la atmdsfera, impactos sobre la geologia y la geomorfolo-
gia, impactos sobre el medio bioldgico, impactos sobre el
medio social, para los que se establecen determinadas
medidas correctoras con el objetivo de minimizar o elimi-
nar los impactos detectados.

Estas medidas correctoras, preventivas y compensato-
rias se concretan en una serie de medidas preventivas de
caracter general, y unas medidas especificas correctoras
para los siguientes factores ambientales:

Calidad atmosférica; nivel de ruido; afeccion a los sue-
los; geologia y geomorfologia; calidad de las aguas; vege-
tacion; fauna; integracion paisajistica del trazado; control
de la afeccion sobre el medio social.
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Asi mismo, en el Estudio de Impacto Ambiental se pro-
pone un Plan de Vigilancia Ambiental con los objetivos de
velar para que, en relacion con el medio ambiente, la acti-
vidad se realiza segun el proyecto finalmente aprobado, y
establecer un sistema que garantice el cumplimiento de
las indicaciones y medidas previstas en el Estudio de
Impacto Ambiental.

ANEXO IV

RESULTADO DE LA INFORMACION PUBLICA REALIZADA
POR LA DIRECCION GENERAL DE MEDIO AMBIENTE

De conformidad con el Articulo 86 de la Ley 30/1992, de
26 de Noviembre, de Régimen Juridico de las Administra-
ciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comun, se acord¢ abrir periodo de Informacién Publica
en relacion con el anteproyecto de “Autovia del Agua”,
promovido por la Consejeria de Medio Ambiente,
mediante anuncio publicado en el Boletin Oficial de Can-
tabria nimero 161 de fecha de 23 de agosto de 2005.

Una vez finalizado este periodo de Informacién Publica

no se recibieron alegaciones.
06/5038

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
Direccion General de Medio Ambiente

Informacion publica de resultados de procedimientos de
Estimacion de Impacto Ambiental tramitados conforme al
Decreto 50/1991, de 29 de abril, de Evaluacion de
Impacto Ambiental para Cantabria.

En cumplimiento de lo dispuesto en el Decreto 50/91,
de 29 de abril, de Evaluacién del Impacto Ambiental para
Cantabria, los proyectos publicos y privados consistentes
en la realizacion de obras, instalaciones o cualquier otra
actividad comprendida en el Anexo Il, deberdn someterse
al procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental
bajo la modalidad de Informe de Impacto Ambiental.

La Consejeria de Medio Ambiente, a propuesta del
Servicio de Impacto y Autorizaciones Ambientales, en
ejercicio de las atribuciones conferidas en los articulos 2 y
31 del citado Decreto, formula la siguiente Estimacion de
Impacto Ambiental, y declara:

A los solos efectos medioambientales, se considera que las
Estimaciones de Impacto Ambiental son aprobatorias, con
condiciones para la atenuacion del impacto, de los proyectos
que a continuacion se relacionan, de acuerdo a las especifi-
caciones contenidas en el Informe de Impacto Ambiental y a
las condiciones establecidas por esta Consejeria:

- “Modificacion Puntual n® 15.1 Apartado 3”, promovido
por el Ayuntamiento de Suances y a ubicar en Suances
(Anexo: 11.8.5.2; Expediente: 1887).

- “Supresioén de pasos a nivel pedroso de la linea férrea
Santander-LLanes P. K. 512,80”, promovido por la Conse-
jeria de Industria, Trabajo y Desarrollo Tecnoldégico y a ubi-
car en Miengo (Anexo: 11.8.9; Expediente: 1894).

- “Plan Especial de Reforma Interior (PERI), Unidad de
Ejecucion UE-01, del Plan General de Ordenacion Urbana
de Potes”, promovido por Matillas S. A.y a ubicar en Calle
Enrique Herreros, s/n, Potes (T. M. de Potes) (Ref.: Ley
5/02, art. 2.1; Expediente: 11).

- “Plan Especial de Reforma Interior (PERI), Unidad de
Ejecucion UE-02, del Plan General de Ordenacion Urbana
de Potes”, promovido por Matillas, S.A.y a ubicar en Calle
Enrique Herreros, s/n y Calle del Obispo, Potes (T. M.
Potes) (Ref.: Ley 5/02, art. 2.1; Expediente: 12).

- “Subestacion de Ramales, nueva posicidn de linea 55
KV”, promovido por Electra de Viesgo Distribucion S.L., y
a ubicar en Ramales (Anexo: 11.2.2; Expediente: 1916).

- “Cuadra para ganado bovino de carne”, promovido por
D. Oscar Serna Serna y a ubicar en Angostina (T. M. de
Guriezo) (Anexo: 11.1.7.1; Expediente: 1875).

Santander, 4 de abril de 2006.—EI director general de

Medio Ambiente, Alfredo Izaguirre Aranceta.
06/5039

CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL NORTE
Comisaria de Aguas

Informacion publica de solicitud de autorizacion para
construccion de vivienda unifamiliar, un muro y realizacion
de rellenos en el municipio de Guriezo, expediente
numero A-39/05528.

Peticionario: Don Alfredo Varela Fernandez.

NIF numero: 20171038-S.

Domicilio: San Mamés, 1, 38509 Abanto y Ciérvana
(Vizcaya).

Nombre del rio o corriente: Arroyo de Adino.

Punto de emplazamiento: Adino.

Término municipal y provincia: Guriezo (Cantabria).

Breve descripcion de las obras vy finalidad: Expediente
de autorizacidn para la construccion de una vivienda uni-
familiar y un muro, y realizacion de rellenos en zona de
policia de cauces de la margen derecha del arroyo de
Adino, en Adino, término municipal de Guriezo (Canta-
bria).

Lo que se hace publico para general conocimiento por
un plazo de treinta dias habiles, contados a partir del
siguiente a la fecha de publicacion del presente anuncio
en el BOC, a fin de que, los que se consideren perjudica-
dos con lo solicitado, puedan presentar sus reclamaciones
durante el indicado plazo en el Ayuntamiento de Guriezo
o en la Confederacion Hidrografica del Norte (Comisaria
de Aguas, calle Juan de Herrera, numero 1, 2.°, 39071),
donde estara de manifiesto el expediente.

Santander, 21 de marzo de 2006.—El secretario general,
P.D. el jefe de Servicio de Cantabria (resolucion de 13 de
diciembre de 2004, BOE de 11 de enero de 2005), Alberto

Lopez Casanueva.
06/3928

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO

Informacion publica de solicitud de autorizacion para pro-
yecto de construccion de estacion de servicio en la auto-
via A-8, enlace de Puente San Miguel, margen derecha,
término municipal de Reocin.

Vista la solicitud de don Jorge de Benito Garrastazu, en
representacion de la empresa «Solares de Cantabria,
Sociedad Limitada», solicitando la autorizacion de cons-
truccion de una estacidn de servicio en la localidad de
Puente San Miguel, por resolucion de esta Demarcacion
de fecha 4 de abril de 2006 se incoa el correspondiente
expediente de informacion publica, en cumplimiento de la
legalidad vigente.

Lo que se hace publico para general conocimiento y a
fin de que, de acuerdo con lo previsto en el articulo 104.5
y demas concordantes del Reglamento General de Carre-
teras, aprobado por Real Decreto 1.812/1994, de 2 de
septiembre, cuantos particulares y corporaciones crean
estar interesados o afectados por dichas obras puedan
aportar a este expediente sus observaciones, alegaciones
y/o sugerencias sobre las relaciones de la estacion de
servicio con la carretera, sus accesos y, en su caso, la
reordenacion de éstos a que pudiera dar lugar, dentro del
plazo de veinte dias habiles, contados desde la fecha de
publicacion del presente anuncio en el BOC.

El proyecto se hallara expuesto a disposicion del publico
en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Canta-
bria, calle Vargas, numero 53-9.2 planta, y en el
Ayuntamiento de Reocin.

Santander, 5 de abril de 2006.—El jefe de la Demarca-
cién de Carreteras del Estado en Cantabria, Vicente Revi-
lla Dura.

06/5189



