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7.2.MEDIO AMBIENTE Y ENERGIA

CONSEJERIA DE UNIVERSIDADES E INVESTIGACION,
MEDIO AMBIENTE Y POLITICA SOCIAL

DIRECCION GENERAL DE MEDIO AMBIENTE

CVE-2017-2000  Resolucion de 25 de enero de 2017, por la que se formula informe de
impacto ambiental del proyecto de derribo de parte de la nave alma-
cén numero 10 del Depdsito Franco del Puerto de Santander y poste-
rior construccion de dos tanques metalicos para almacenamiento de
productos quimicos liquidos, Localizacion Barrio Pesquero, término
municipal de Santander.

PROYECTO: Construccion de tanques metalicos para liquidos.
LOCALIDAD: Santander.

PROMOTOR: Depésito Franco del Puerto de Santander.
ORGANO SUSTANTIVO: Ayuntamiento de Santander.

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental («Boletin Oficial del Estado» num.
296, de 11 de diciembre), en su articulo 7.2. prevé los proyectos que deben ser sometidos a evalua-
cion de impacto ambiental simplificada por el 6rgano ambiental a los efectos de determinar que el pro-
yecto no tiene efectos significativos sobre el medio ambiente, o bien, que es preciso el sometimiento
del proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinario regulado en la Secciéon 1.2
del capitulo II del titulo II de la Ley, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente.

El proyecto "Construccién de tanques metalicos para liquidos" queda encuadrado en el
anexo II, grupo 6, letra c):, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, al
tratarse de una instalacién industrial de almacenamiento de productos quimicos, con mas de
100 metros cubicos de capacidad, por lo que conforme a lo dispuesto en el articulo 7.2. de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, ha sido sometida al procedimiento
de evaluaciéon ambiental simplificada, procediéndose con el presente informe de impacto am-
biental a determinar si debe o no someterse al procedimiento de evaluacion de impacto am-
biental ordinaria, en los términos previstos en el articulo 47 de la citada Ley.

Los principales elementos de andlisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion, obras a realizar, localizacion del proyecto. promotor y 6rgano sus-
tantivo. Alternativas propuestas.

Al objeto de permitir la contextualizacion territorial, temporal, procedimental y técnica del
proyecto, se incluye a continuacién una sintesis de los aspectos generales del mismo, cuyo
contenido ha sido extraido del Documento Ambiental, aportado por el promotor.

1.1. Objeto y localizacién del proyecto.

El proyecto consiste en el derribo de una parte de la nave almacén n° 10 del Depdsito
Franco del Puerto de Santander, para la construccién en su lugar, de dos tanques para alma-
cenamiento de liquidos cilindricos, de 20 metros de altura y 14,40 m. de diametro, de acero al
carbono, con una capacidad de 3.257 m3.
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Dada la necesidad de realizar habituales tareas de mantenimiento en los tanques existen-
tes, los nuevos tanques posibilitan mantener la actividad, mientras se realizan dichas tareas,
cubriendo ademas un posible aumento en la demanda de almacenamiento liquido de lignosul-
fonato, procedente de la industria de la region.

El Depdsito Franco del Puerto de Santander se ubica en la zona Sur de la ciudad de Santan-
der, en la zona del Barrio Pesquero, en el margen noroeste de la bahia de Santander.

El lugar elegido para la construccién y ubicacién de los futuros tanques, es el que ocupa
actualmente el almacén n° 10, que serd demolido en parte para la ubicaciéon de los citados
tanques.

1.2. Descripcion del proyecto y obras a realizar.
1.2.1 Descripcion del proyecto

El proyecto consiste en el derribo de una parte de la nave almacén n° 10 del Deposito
Franco del Puerto de Santander, para la construccion, en su lugar, de dos tanques para el al-
macenamiento de liquidos.

El almacén actual dispone de una planta en forma de V, con dos ramas llamadas A y B.
La zona A, que sera conservada, aunque habra que completar su cerramiento, en la fachada
donde actualmente se une con la zona B, y la zona B en direccidon nordeste-suroeste, que sera
demolida para la ubicacién de dos nuevos tanques de liquidos.

La primera actuacion sera la demolicion de la zona B del almacén n° 10, procediéndose
al desmontaje de la instalacién eléctrica y a la posterior demolicion manual de la cubierta.
Posteriormente se procedera al corte y desmontaje de la estructura metalica de la nave y a la
retirada de las vigas metdlicas de cubierta. Los muros de hormigdn perimetrales de la nave
10, quedaran intactos.

Para evitar posibles asentamientos diferenciales por comportamientos heterogéneos del
suelo se ha optado por una cimentacién profunda que traslade los esfuerzos a la capa de Keu-
per situada a 20-22 metros de profundidad. Asi pues se ha optado por pilotes prefabricados
de hormigén de 350-400 mm. de diametro, con una longitud estimada de 26 m., hincados
por maquinaria especializada. Una losa de hormigodn recibira los esfuerzos transmitidos por
el tanque (peso propio, peso del liquido, viento, presidn interior, nieve...) y se apoyara en los
pilotes de hormigén.

Los productos quimicos que seran almacenados en los tanques previstos, no son clasifica-
dos como peligrosos por la normativa aplicable, por lo que no son objeto del reglamento sobre
almacenamiento de productos quimicos RD 379/2001.

Para definir el liquido a contener, se usa como patrén un lignosulfonato cdlcico con los si-
guientes parametros de disefio:

Densidad = <1,4 t/m3; T2 de disefio = 90 °C; Presion de disefio interna: 0,024 Kg/cm?;
presion de trabajo interna: 0 Kg/cm?; presidon de disefio externa: 0,0025 Kg/cm?; Liquido no
peligroso; liquido no inflamable.

En el caso que el Depdsito Franco de Santander decida almacenar cualquier otro liquido en
los mismos tanques, deberd asegurarse de que sus caracteristicas fisico-quimicas son compa-
tibles con los anteriores parametros de disefio.

Los tanques existentes 1 y 2 disponen de 3 bombas ubicadas entre ellos, que impulsan el
liqguido a los muelles de Maliafio y Margen Norte. Los tanques 3 y 4, también existentes, dis-
ponen de una bomba que impulsa el liquido a los tanques 1 y 2. Ademas, existe una bomba
movil que permite las labores de carga desde camion.

La nueva instalacion conectara, mediante tuberia de acero; a la instalacion existente y per-
mitird realizar la totalidad de las labores mencionadas. Ademas se dejara prevista una toma
de carga junto al vial, para facilitar la carga de los depdsitos desde camiones cisterna estacio-
nados junto a los depdsitos 3 y 4, para lo que se proyecta la instalaciéon de una bomba de 95
KW, capaz de asegurar un caudal de 300 m3/h (equivalente a 375 t/h).
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Serd necesario realizar actuaciones para recoger las aguas pluviales de la cubierta y deri-
varlas a la red de saneamiento. En la vertiente oeste del tejado de la nave que se conserva, en
la zona lindante con los depdsitos 3 y 4, la imposibilidad de ejecutar una canalizacion enterrada
obliga a realizar un colector colgado que recoja dos de las bajantes; para recoger las otras dos
bajantes se realizara un colector enterrado, que conectara en una arqueta con el mencionado
anteriormente, evacuando asi el agua de la red situada en el vial principal. También se cana-
lizard a esta arqueta el agua proveniente del edificio anexo, que esta actualmente canalizada
por un tubo de PVC colgado del muro que se debe demoler.

1.2.2 Obras a realizar
En definitiva las obras a realizar son:
- Demoliciones

o Desmontajes de cerramientos de paneles, chapas metalicas, etc.: 1876,2 m2
o Desmontaje de vigas, viguetas, pilares metalicos, colectores: 381,01m.
o Demolicién de muro de hormigdén armado y cimentacion de hormigdén: 423,49 m3
Movimientos de tierra
o Excavaciones: 619,84 m3
o Rellenos: 690,58 m3
o Canalizaciones y colectores: 220,71 m
- Cimentaciones

o Hormigdn: 526,78 m3

o Hormigoén: 305, 27 m2

o Pilotes prefabricados: 1.716 m
- Estructura

0 Muro de hormigdn: 16,66 m3
- Cerramientos metalicos

o Cerramiento lateral de fachada con chapa de acero: 130 m2
- Depdsitos metalicos

o Dos tanques de las siguientes caracteristicas: Tanque metalico de acero al carbono,
de 14,4 m. de diametro y 20 m. de altura, con capacidad para 3.257 m3,

- Instalaciones eléctricas
- Instalaciones contraincendios
- Instalaciones auxiliares

o Mdédulos de almacén

o Mddulos de oficinas

0 Mdédulos de caseta vestuario

Los residuos generados durante las obras proyectadas seran de: Residuos No Contamina-
dos = 682 Toneladas; Residuos No peligrosos = 982,18 toneladas; residuos peligrosos = 10,51
Toneladas.

El proyecto estima un plazo de ejecucion de seis meses.
1.3. Promotor y Organo Sustantivo.

El proyecto de referencia esta promovido por Depdsito Franco del Puerto de Santander y el
organo sustantivo es el Ayuntamiento de Santander.

1.4 Alternativas propuestas
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ALTERNATIVA 0:

No se contempla, por la necesidad de la gestion de un residuo industrial generado en Sol-
vay, frente a la posibilidad de convertirlo en un subproducto que puede ser empleado en la
fabricacion de hormigones, de piensos alimenticios, etc..

ALTERNATIVA 1:

Esta Alternativa contempla la posibilidad de almacenar el producto en una piscina con-
formada con un vaso de hormigdn, que precisaria, para mantener el volumen equivalente al
necesario, de una excavacion muy considerable.

Esta alternativa supone ademas la necesidad de instalar un sistema de control de fugas
bastante mas complejo que el del tanque sobre rasante, dificultdndose ademas las tareas de
mantenimiento.

ALTERNATIVA 2:

La opcidn de los tanques metalicos se considera la mejor por los siguientes motivos:
Flexibilidad que proporcionan en su llenado y vaciado

Al tratarse de volumenes independientes, el riesgo de eventuales incidencias se reduce
Acceso mas facil a mantenimiento y control

El impacto visual queda atenuado por la presencia en el entorno de otros tanques e insta-
laciones de mayores dimensiones

En ambas alternativas la cimentacion es profunda. El impacto en ese sentido es el mismo.

2. tramitacién y consultas.

Con fecha de 27 de octubre de 2016 y con nimero de registro E-13002 se recibe en la Con-
sejeria de Universidades e Investigacion, Medio Ambiente y Politica Social, solicitud de inicio
del la Evaluacion Ambiental Simplificada y la documentacion que la acompanfa al objeto de que
se formule el informe de impacto ambiental.

Conforme al articulo 46.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,
el 28 de noviembre de 2016, la Direccion General de Medio Ambiente procede a consultar a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas.

En la siguiente tabla figura una relacién de organismos consultados en relacién al Docu-
mento Ambiental, sefialando con X aquellos que han emitido informe o respuesta.

Relacion de Consultados Respuesta

Direccién General de Cultura X

Direccién General del Medio Natural -

Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar X

AENA -
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Trascurrido el plazo de 30 dias que fija el articulo 46.2 de la Ley 21/2013, de 9 de diciem-
bre, de evaluacidn ambiental, habian emitido respuesta los siguientes organismos:

Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar. RE: 15117 / 12-12-2016
Direccion General de Cultura. RE: 15527 / 20-12-2016

Se incluye a continuacion un resumen de los aspectos fundamentales extraidos de cada una
de las contestaciones recibidas.

Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar.- Este organismo manifiesta que
de acuerdo con lo previsto en el articulo 4.11 de la Ley de Costas, el proyecto ubicado dentro
de la zona de servicio del Puerto de Santander, se regula por la legislacién especifica sobre
Puertos del Estado y por tanto no afecta a ambitos del dominio publico maritimo-terrestre ges-
tionados por la Direccién General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar.

Manifiesta también, que por lo que respecta a los aspectos ambientales de medio marino y
dindmica costera, el documento ambiental analiza los impactos asociados a posibles vertidos
accidentales, que pudieran afectar a la bahia de Santander y sus comunidades bioldgicas. El
riesgo asociado a estos impactos se califican como moderado en su fase de construccién y
compatible en fase de funcionamiento (por la baja probabilidad de que ocurra, teniendo en
cuenta las medidas de seguridad implantadas por la Autoridad Portuaria y las de gestién del
Depdsito Franco). De cualquier manera, se establecen medidas de mejora y vigilancia ambien-
tal, para minimizar los riesgos de contaminacion.

No obstante, la nueva actividad debera tenerse en cuenta en el Plan Interior Maritimo de
contingencias por contaminacién marina accidental, segin lo establecido en el Real Decreto
1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta ante
la contaminacion marina, y el Real Decreto 253/2004, de 13 de febrero, por el que se esta-
blecen medidas de prevencion y lucha contra la contaminacidon en las operaciones de carga,
descarga y manipulacidon de hidrocarburos en el ambito maritimo y portuario.

Direccion General de Cultura. Servicio de Patrimonio Cultural.- Esta Direccién General indica
gue: no se considera necesario un estudio especifico de impacto sobre el patrimonio arqueold-
gico, por lo que no hay inconveniente en que se ejecute el proyecto.

No obstante, si en el curso de la ejecucién del proyecto, en aquellas fases que pudieran
implicar movimiento de tierras, apareciesen restos u otros objetos de interés arqueoldgico o
cultural, se paralizaran inmediatamente las obras, se tomaran las medidas oportunas para
garantizar la proteccién de los bienes aparecidos, y se comunicara el descubrimiento a la Con-
sejeria de Educacion, Cultura y deporte, de acuerdo con lo establecido en el articulo 84.1 de
la Ley 11/1998.

3. Analisis segun los criterios del anexo III.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, especialmente el Docu-
mento Ambiental, y considerando las respuestas recibidas a las consultas practicadas, y te-
niendo en cuenta el disefio finalmente adoptado para el proyecto, se realiza el siguiente anali-
sis para determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccidn 1.2 del capitulo II del Titulo II, segun los
criterios del anexo III, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

3.1. Caracteristicas del proyecto.

Por sus posibles afecciones sobre el medio ambiente, de entre las principales caracteristicas
del proyecto destacan las siguientes:

Tamafo: el proyecto ocupa una superficie de 703 m? dentro de la zona de servicio del
puerto de Santander en la ubicacion del Depdsito Franco..

Acumulacién con otros proyectos: el presente proyecto se acumula a la actividad de los
otros almacenamientos existentes en la zona, sin que dicha acumulacién suponga la genera-
cion de impactos ambientales significativos.
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Utilizacion de recursos naturales: el proyecto en cuanto a la utilizacidon de recursos natu-
rales, presenta el impacto positivo de utilizacién de subproductos de fabricaciéon de pasta de
madera de eucaliptos.

Generacion de residuos: El proyecto generara residuos de distinta naturaleza procedentes
de la fase de construccion. A saber:

Residuos no contaminados: Tierras y materiales pétreos, procedentes de las obras de ex-
cavacion.

Residuos no peligrosos: Madera, hierro y acero, papel, plastico, cables y hormigdén proce-
dentes de derribos y demoliciones.

Residuos potencialmente peligrosos: Pinturas y sus envases, aerosoles, desencofrantes,
materiales de aislamiento y absorbentes contaminados (trapos, etc...).

El proyecto cuenta con un plan de gestion de residuos conforme a la legislacion vigente en
la materia.

Contaminacion y otros inconvenientes: La posibilidad de una contaminacion de las aguas
por vertidos accidentales o fugas es escasa por las normas de seguridad implantadas por la
Autoridad Portuaria para la gestion de graneles liquidos y sélidos. Asimismo las caracteristicas
de los productos a almacenar (lignosulfonatos) que no son toxicos, ni peligrosos convierten el
riesgo en muy bajo.

Riesgo de accidentes: El riesgo de accidentes durante la fase de construccion y explotacion
es muy bajo, al entenderse que el proyecto debe cumplir los requisitos legales exigidos por la
legislacidn sectorial de este tipo de instalaciones, asi como con el pertinente estudio de Segu-
ridad y Salud.

3.2. Ubicacion del proyecto.

Los criterios relativos a la ubicacion del proyecto, que deben de ser considerados desde la
sostenibilidad son:

a) El uso existente del suelo: La actuacién se realiza en suelo que se encuentra calificado
para soportar el uso industrial, dentro de la zona de servicio del Puerto de Santander, conforme
a la zonificacién de usos de la Autoridad Portuaria.

b) La abundancia relativa, calidad y capacidad regenerativa de los recursos naturales del
area: La zona es totalmente antrépica.

c) La capacidad de carga del medio natural, con especial atencién a: Humedales, Zonas
costeras, Areas de montafia y bosque, Reservas naturales y parques: No es un humedal. El
Depodsito Franco esta dentro de la zona de servicio del Puerto de Santander en el interior de la
bahia de Santander. No es area de montafa ni de bosque. No forma parte de la red de espa-
cios naturales protegidos de la Comunidad de Cantabria. No forma parte de espacios naturales
protegidos de la Red Natura 2000. La zona en cuestion no contiene elementos del patrimonio
cultural, histdrico o arqueoldgico con especial significado.

3.3. Caracteristicas del potencial impacto.

Del documento ambiental se extraen los diferentes impactos negativos que, al menos de
forma potencial, podrian producirse y que son:

Fase de construccion

Riesgo de contaminacion del aire

Contaminacién sonora

Riesgo de contaminacion de las aguas de escorrentia superficial
Riesgo de accidentes laborales

Riesgo de afeccion a los trabajadores

Residuos

Fase de funcionamiento

Contaminacién sonora
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Contaminacién luminica
Contaminacidén de las aguas de escorrentia superficial

Contaminacién de las aguas de la bahia y afeccidén a las comunidades bioldgicas de la bahia
de Santander.

Pérdida de calidad del paisaje e incremento de la susceptibilidad visual
Molestias y riesgos de afeccién a la salud de los trabajadores.
3.4. Medidas correctoras

Las medidas de mejora ambiental tienen como finalidad hacer compatibles, en su caso, la
actuacion con los valores y propiedades de su entorno.

Las medidas pueden ser: Alternativas, preventivas, correctoras y compensatorias.
Las medidas propuestas en fase de construccion, incluidas en el Documento Ambiental, seran:

Con caracter general:

Debera ser nombrado un director ambiental por parte del promotor. Antes del inicio de las
obras se dispondra de todos los permisos y licencias. Se dispondran las medidas necesarias
para la realizacion de una obra limpia. Una vez finalizadas las obras se procedera a la retirada
de instalaciones, materiales sobrantes, residuos, etc... de instalaciones de caracter temporal,
formacién adecuada y suficiente de los trabajadores en utilizacién de materiales y generacion
de residuos.

En general, se cumplirdn todas las Normas Ambientales del Puerto de Santander.

Con caracter especifico:

Medidas contra el polvo: Riego periédico de accesos y zonas de trabajo mediante asper-
sores 0 camiones cisterna. Los volquetes o vehiculos que acarreen material contaran con los
toldos requeridos para cubrir el mismo y evitar su dispersion por efecto del viento. La medida
sera objeto de vigilancia ambiental.

Medidas contra el ruido: Prohibicidon de realizacion de obras en periodo nocturno. No se
transmitira al ambiente exterior al recinto portuario controlado mas de 70 dB en las zonas in-
dustriales o de almacenamiento, en horario diurno. Este limite se rebajara a 65 dB en las zonas
urbanas residenciales. La medida sera objeto de vigilancia ambiental

Medidas contra el riesgo de contaminacion de las aguas de escorrentia superficial: Se solici-
tara autorizacion de vertido a la Autoridad Portuaria, cuando la acometida de aguas residuales
se realice a un colector del Puerto, al Ayuntamiento cuando se realice a un colector municipal,
o al Gobierno de Cantabria en el caso de un colector general gestionado por la Comunidad
Auténoma o de un vertido directo al mar. En caso de que se produzca el derrame accidental
de un producto contaminante, se comunicara inmediatamente tal circunstancia a la Autoridad
Portuaria, tomando el causante del derrame las medidas necesarias para recoger el vertido

Se lavaran los vehiculos y se cambiaran los aceites excluidamente en aquellas instalaciones
o talleres habilitados y autorizados para ello

Se impermeabilizarén la zonas de almacenamiento de sustancias peligrosas

Se dispondra de cubetas capaces de retener cualquier tipo de derrame accidental, rebose
o goteo.

Se prohibiran las actividades susceptibles de contaminar el suelo sin disponer de sistemas
de retencion de posibles derrames.

Se alejara de imbornales y sumideros cualquier depdsito de liquidos nocivos o peligrosos
con riesgo de derramen accidental, goteo o rebose.

En caso de que se produzca el derrame accidental de un producto contaminante, se co-
municara inmediatamente tal circunstancia a la Autoridad Portuaria, tomando el causante del
derrame las medidas necesarias para recoger el vertido
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Medidas contra el riesgo de accidentes y afeccidon a la salud de los trabajadores: se aplica-
ran todas las medidas especificas que figuran en el estudio de seguridad y salud del proyecto.

Medidas para la gestion de residuos: Los residuos generados en la obra se gestionaran
conforma a lo definido en el Plan de Gestién de Residuos de Construccion y Demolicion del
Proyecto vy la legislacidn vigente, y se aplicaran todas las medidas especificas que figuran en
las Normas Ambientales del Puerto de Santander.

En fase de funcionamiento las normas correctoras a aplicar, seran:

Medidas contra la contaminacién sonora: No se transmitird al ambiente exterior al recinto
portuario controlado mas de 70 dB en las zonas industriales o de almacenamiento, en horario
diurno. Este limite se rebajard a 65 dB en las zonas urbanas residenciales. La medida sera
objeto de vigilancia ambiental

Medidas contra la contaminacidon luminica: Se minimizara la contaminacion luminica, y se
aplicara la legislacion autondmica y estatal aplicable.

Medidas contra el riesgo de contaminacion de las aguas de escorrentia superficial, aguas de la
bahia y afeccion a las comunidades bioldgicas: se dard cumplimiento a las Normas Ambientales
del Puerto de Santander en las operaciones de graneles liquidos, y mas concretamente en:

Operaciones de carga y descarga:

Se adoptaran las medidas necesarias para minimizar la emision de compuestos volatiles a
la atmdsfera

Se dispondrd de un Plan de Emergencia y/o Plan Interior de Contingencias por Contamina-
cion Marina Accidental, que contemple las actuaciones a llevar a cabo ante posibles derrames
y vertidos (materiales absorbentes, barreras de contencién, bombas, etc...). En caso de ac-
tivaciéon del Plan de Emergencia, se comunicara inmediatamente la incidencia a la Autoridad
Portuaria, indicando el tipo de accidente y los riesgos en la zona portuaria.

Se dispondra de un sistema de retencion de derrames o vertidos accidentales, para evitar
que lleguen al mar directamente o a través de la red de saneamiento y drenaje

Se comprobara el vaciado de conexiones y mangas antes de su conexion para evitar el go-
teo y se dispondra de bandejas para recogida de derrames en caso de goteo o derrame.

Si aun asi se produce derrame accidental, se recogerd y limpiard inmediatamente la su-
perficie afectada, se gestionaran los residuos generados y se restableceran las condiciones
iniciales de la instalacion.

Almacenamiento de liquidos:

Se dispondra de sistemas que eviten emision de compuestos volatiles desde los tanques

Se cumpliradn las caracteristicas y se realizaran las inspecciones reglamentarias de las ins-
talaciones de carga/descarga, incluyendo: mangas, conexiones, valvulas, bombas, tanques,
sistemas de retencidon, impermeabilizacion de superficies, sistemas de deteccién de sobrelle-
nado y rebosamiento de tanques, etc...

Gestidn de residuos de graneles liquidos:

Se gestionaran como residuos peligrosos las aguas de limpieza de tanques y fangos, salvo
que se disponga de sistemas de depuracién

Los titulares de terminales responsables de operaciones de carga y descarga de graneles
liquidos, dispondran de instalaciones para recepcion y tratamiento de residuos de la carga de
los buques, aguas de limpieza de bodegas, de lastre o de sentinas con destino a dicha instala-
ciones, asi como los medios necesarios para prevenir dichos derrames.
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Medidas estéticas y contra la contaminacién visual: A pesar de que la contaminacién visual
no es significativa, por la presencia de otros tanques similares en el entorno, se tendra especial
cuidado en que la pintura de los tanque no contraste con la existente en los demas edificios y
tanques presentes en la zona.

En caso de constatarse incidencias de electrocucion y colisién de aves con las estructu-
ras areas de las instalaciones, deberan ser convenientemente revisadas para proceder a la
correcta sefializaciéon mediante la instalacidon de nuevos objetos, pinturas, sefiales de baliza-
miento, espirales, neoprenos u otros mecanismos que faciliten la vision en condiciones de poca
visibilidad, al objeto de eliminar la mortalidad sobre la avifauna.

En el documento ambiental se incluye un programa de seguimiento y vigilancia ambiental
de las medidas preventivas y correctoras propuestas y de su eficacia.

4. Plan de vigilancia ambiental.

El plan de vigilancia ambiental, tiene por objeto estableces un sistema de seguimiento y
control, que garantice el cumplimiento de la medidas cautelares y de mejora ambiental, inclui-
das en este documento. Concretamente:

Comprobacion de que la actividad, en lo relativo al medio ambiente, se realiza segun el
proyecto aprobado.

Supervision de la correcta ejecucion de las medidas de mejora ambiental
Seguimiento de la evolucién de los elementos ambientales previstos.

Por parte del promotor de la actuacién, se deberd nombrar un Responsable o Director Am-
biental, con la cualificacién suficiente en materia ambiental, que se encargue del adecuado
cumplimiento de las medidas indicadas en la DIA, asi como la obligacién de ejecutar y super-
visar adecuadamente el Plan de Vigilancia Ambiental. Este nombramiento debera comunicarse
de manera inmediata y de forma previa al inicio de las labores de explotacidon a la DG. de Medio
Ambiente.

Antes del inicio de cualquier intervencién, el promotor debera contar con todas las licencias
y/0 autorizaciones necesarias y requeridas por los distintos Organismos Publicos con el fin de
poder dar comienzo de forma reglada con la fase de obras.

MEDIDAS DE SEGUIMIENTO Y CONTROL EN FASE DE OBRAS:

Delimitacion de zona acopio de materiales: Delimitacion de zonas adecuadas para acopio de
materiales. Verificacion mensual y anotacion de las incidencias en Diario Ambiental.

Delimitacidon zona para gestion de residuos: Incluidas zonas destinadas al mantenimiento
de vehiculos, cambios de lubricantes, repostaje de carburantes, etc. .. Debera existir un plan
de gestidn de residuos conforme a la normativa vigente en la materia, asi como los contratos
necesarios para el manejo de los mismos con gestor autorizado. En caso de incidencia rela-
cionada con residuos toxicos o peligrosos, se comunicara al 6rgano sustantivo, a la Autoridad
Portuaria y a la Direcciéon General de Medio Ambiente del Gobierno de la Comunidad auténoma
de Cantabria. Verificacion quincenal y anotacién en Diario Ambiental de las incidencias.

Delimitacidon zonas para parque de maquinaria y casetas de obra: Verificacién mensual du-
rante toda la fase de obra y anotacién de las incidencias en Diario Ambiental.

Reduccién de las emisiones de polvo: Mantenimiento del aire libre de polvo por via himeda.
Entoldado de vehiculos para minimizar emisiones y derrame de materiales. Lavado ded vehicu-
los de obra. Retirada del barro como consecuencia de las obras. Aplicacidn diaria y anotacion
en Diario Ambiental de las incidencias.

Asimismo se realizaran medidas mensuales de polvo sedimentable, disponiendo de al me-
nos una estacion de captacion de polvo superiores e inferiores a 10 micras respectivamente.
Anotacion en Diario Ambiental de las incidencias.

Control de emisiones de ruido: Prohibicién de obras en horario nocturno. Se realizardn me-
didas con sonémetro homologado al menos en un punto de la zona mas préxima a viviendas y
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se establecerd como umbral maximo 65 db durante horario diurno, a menos que las Ordenan-
zas Municipales establezcan un umbral mas restrictivo.

Se anotara en diario ambiental toda incidencia surgida.

MEDIDAS DE SEGUIMIENTO Y CONTROL EN FASE DE FUNCIONAMIENTO:

Control del ruido: Medicién del ruido ambiental con sondémetro homologado. No se superara
el umbral de 70 dB en horario diurno en zonas industriales o de almacenamiento o de 65 dB
en zonas residenciales. En horario nocturno el limite maximo se rebajara hasta 55 y 45 dB,
respectivamente. Se realizardn medidas mensuales y las incidencias se anotaran en Diario
Ambiental.

Control de vertidos: Vigilancia y control de las Normas Ambientales del Puerto de Santan-
der.

Control de la contaminacion luminica: Control del cumplimiento del Real Decreto 1820/2008,
de 14 de noviembre, y Ley de Cantabria 6/2006, de 9 de junio, de prevencion de la contami-
nacion luminica. Anotacién en Diario Ambiental y comunicacion de incidencias.

5. Redaccién de informes.

Durante la ejecucion de la obras, se redactard un informe con periodicidad trimestral, que
recogera las incidencias ocurridas, resultado de las medidas realizadas de los distintos para-
metros contemplados en el Plan de Vigilancia Ambiental, e incumplimientos en relacién a las
medidas de proteccidon ambiental y que sera remitido a la Direccidén General de Medio Ambiente
del Gobierno de Cantabria. Asi como un informe final de los resultados de la aplicacion del Plan
de Vigilancia Ambiental a la conclusiéon de la fase de construccion.

Igualmente, se redactara durante la fase de funcionamiento un informe ANUAL durante los
dos primeros afios de funcionamiento, que recoja las incidencias, cumplimiento de las medidas
de control, medidas de los parametros contemplados en el Plan de Vigilancia Ambiental.

6. Condicionantes adicionales.

El presente proyecto se ejecutara con arreglo a lo establecido a los condicionantes siguien-
tes, dando cumplimiento de este modo a lo establecido al respecto por los distintos Organis-
mos consultados en sus informes, comunicados y/o autorizaciones, incluidas las determinacio-
nes del presente érgano ambiental.

Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar.- Este organismo manifiesta que
de acuerdo con lo previsto en el articulo 4.11 de la Ley de Costas, el proyecto ubicado dentro
de la zona de servicio del Puerto de Santander, se regula por la legislaciéon especifica sobre
Puertos del Estado y por tanto no afecta a ambitos del dominio publico maritimo-terrestre ges-
tionados por la Direccidn General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar.

Manifiesta también, que por lo que respecta a los aspectos ambientales de medio marino y
dindmica costera, el documento ambiental analiza los impactos asociados a posibles vertidos
accidentales, que pudieran afectar a la bahia de Santander y sus comunidades bioldgicas. El
riesgo asociado a estos impactos se califican como moderado en su fase e construcciéon y com-
patible en fase de funcionamiento (por la baja probabilidad de que ocurra, teniendo en cuenta
las medidas de seguridad implantadas por la Autoridad Portuaria y las de gestién del Depdsito
Franco). De cualquier manera, se establecen medidas de mejora y vigilancia ambiental, para
minimizar los riesgos de contaminacién.

No obstante, la nueva actividad debera tenerse en cuenta en el Plan Interior Maritimo de
contingencias por contaminacién marina accidental, segun lo establecido en el Real Decreto
1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta ante
la contaminacién marina, y el Real Decreto 253/2004, de 13 de febrero, por el que se esta-
blecen medidas de prevencién y lucha contra la contaminacidon en las operaciones de carga,
descarga y manipulacion de hidrocarburos en el @mbito maritimo y portuario.
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Direccion General de Cultura. Servicio de Patrimonio Cultural.- Esta Direccidn General indica
qgue: "no se considera necesario un estudio especifico de impacto sobre el patrimonio arqueo-
l6gico, por lo que no hay inconveniente en que se ejecute el proyecto".

No obstante, si en el curso de la ejecucion del proyecto, en aquellas fases que pudieran
implicar movimiento de tierras, apareciesen restos u otros objetos de interés arqueoldgico o
cultural, se paralizaran inmediatamente las obras, se tomaran las medidas oportunas para
garantizar la proteccion de los bienes aparecidos, y se comunicara el descubrimiento a la Con-
sejeria de Educacion, Cultura y deporte, de acuerdo con lo establecido en el articulo 84.1 de
la Ley 11/1998.

Cuando aparezcan situaciones particulares que no contempladas en el Plan de Vigilancia
Ambiental y/o el Informe de Impacto Ambiental, el responsable Ambiental, debera comuni-
carlo al promotor de la actuacion, y al Organo Sustantivo. Evaluara el correspondiente impacto
ambiental, propondra medidas correctoras para su correccion y sometera dichas medidas co-
rrectoras, para su aprobacion por la Direccién General de Medio Ambiente.

Cualquier modificacion o ampliacion del proyecto presentado, debera ser comunicado a la
Direccion General de Medio Ambiente, al objeto de determinar la procedencia o no de someter
nuevamente el proyecto al tramite ambiental oportuno.

7. Conclusion.

Teniendo en cuenta el analisis anterior, y a propuesta del Servicio de Impacto y Autoriza-
ciones Ambientales, esta Direccion General resuelve, de acuerdo con la evaluacidén de impacto
ambiental simplificada conforme a los criterios de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, que el
proyecto, "Construccion de tanque metalico para liquidos", promovido por el Depdsito Franco
del Puerto de Santander, previsiblemente no producird efectos adversos significativos por lo
gue no considera necesario someter este proyecto a la tramitacion de evaluacion de impacto
ambiental ordinaria prevista en la Seccion 12 del Capitulo II del Titulo II de la Ley 21/2013, de
9 de diciembre de Evaluacién Ambiental, siempre que se integre en el proyecto definitivo, el
condicionado incluido en el presente informe.

Esta resolucion se hard publica a través del Boletin Oficial de Cantabria y de la pagina web
de la Consejeria de Universidades e Investigacion, Medio Ambiente y Politica Social.

De conformidad con el articulo 47.6 de la Ley de evaluacién ambiental, el informe de im-
pacto ambiental no seré objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en su caso, proce-
dan en via administrativa o judicial frente al acto, en su caso, de autorizacion del proyecto.

Santander, 28 de febrero de 2017.
El director general de Medio Ambiente
(P. S., Decreto 104/2015, 6 de agosto),
el director general de Ordenacion del Territorio y Evaluacién Ambiental Urbanistica,

José Manuel Lombera Cagigas.
2017/2000
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